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Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania
realizowane w tym zakresie.

Konferencja ICRASH'24 Inowroctaw 26 - 27 wrzesnia 2024 roku.
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego
w Polsce 2023 r.

Dtugosc¢ drog wedtug kategorii

Krajowe
Wojewoddzkie
Powiatowe
Gminne

19 459 km (4,6%)
29 597 km (6,9%)
124 212 km (29%)
254 313 km (59,5%)

STATYSTYKA ZDARZEN

Wypadki
Zabici

Ranni
Ciezko ranni

Kolizje

20936 N
1893 N
24125 N
7595 /1

365991
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Polska na tle panstw Unii Europejskiej w 2023 roku

Liczba smiertelnych ofiar wypadkow drogowych na milion
mieszkancow wedtug kraju, 2023 r.
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Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu

~ Drogowego 2021-2030 podstawa dziatan.

Narodowy Program Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego 2021-2030 zostat
przyjety uchwatg Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego z
dnia 30 wrzesnia 2021 roku.

Giowne cele:

Ograniczenie liczby ofiar smiertelnych o
50% czyli nie wiecej niz 1455 w
roku 2030

Ograniczenie liczby ofiar ciezko rannych
0 50% czyli nie wiecej niz 5317 w
roku 2030
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Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO




Realizacja celow Narodowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021 - 2030

N—

Barometr realizacji celow NPBRD 2021 - 2030

5

B 8 85 85 86 85 8 8 8 8 858 858 85y &y




Ofiary wypadkow wedtug
uczestnika ruchu

N—
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Ofiary smiertelne wg rodzaju
wypadku

N—

- e 360
zderzenie czotowe 373

- e 343
zderzenie boczne 335

: . 137
zderzenie tylne 160

najechanie na pieszego I —— 447

453
najechanie na drzewo _282306
wywrécenie sie pojazdu _121641
pozostate I 1?37 m2023 =2022
0 100 200 300 400 500
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Okolicznosci wypadkow
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Miejsce powstania wypadkow

357 1A
362 autostrady

407 IR
424 ekspresowe

4 127 I | ot
4 445 krajowe

4 170 | | ..ok
4 083 wojewodzkie

... na drodze jakiej
7 485 |

7 646 powlatowe kategorii?
4434 I
4 430 gminne
= 2023
335 W .
2022 325 inne

T T T T T T T T T
9000 8000 7000 6000 5000 4000 3000 2000 1000 0

12 784 Odcinek prosty

Skrzyzowanie z drogg z pierwsz.

i : : 2 635 I
... na jakim odcinku 5953 Zakret, tuk
drogi? 1335 ™™ spacek
789 M wzniesienie

213 Skrzyzowanie o ruchu okreznym
132 Skrzyzowanie réwnorzedne

2022 101 Wierzchotek wzn. 9




Miejsce powstania wypadkow
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Wskazniki zagrozenia
w wojewodztwach w roku 2023

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II

liczba wypadkéw na 100 tys. mieszkancow liczba ofiar $miertelnych na 100 tys. mieszkancow
CIEZKOSC WYPADKOW GESTOSC WYPADKOW

liczba ofiar $miertelnych na 100 wypadkdw liczba wypadkdw na 100 km drég publicznych
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Koszty zdarzen drogowych

N

Spoteczne koszty wypadkow i kolizii drogowych w Polsce w 2022
roku:

Koszty catkowite zdarzen drogowych w Polsce w 2022 roku
wyniosty 52 mld PLN (1,75 PKB RP), w tym:

e koszty wypadkéow drogowych - 37,9 mld PLN (73% kosztow
catkowitych)

e koszty kolizji drogowych - 14,1 mild PLN (27% kosztow
catkowitych)
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Koszty zdarzen drogowych

Koszty spoteczne zdarzen drogowych na Transeuropejskiej sieci transportowej
(TEN-T) stanowity 8% kosztow wszystkich zdarzen w Polsce w 2022 roku
i wyniosty 3,9 mid PLN,

w tym:

e koszty wypadkéw - 2,9 mid PLN
e koszty kolizji — 954 tysiecy PLN

Najwyzsze koszty wypadkow drogowych w Polsce w 2022 roku odnotowano
w_wojewoddztwach: tdédzkim, matopolskim, mazowieckiem, Slgski, wielkopolskim,
dolnoslaskim (66% kosztow catkowitych wypadkdw).

Najwyzsze koszty kolizji drogowych w Polsce w 2022 roku odnotowano w
wojewddztwach: mazowieckim i Slaskim (29% kosztow catkowitych kolizji).

Koszty catkowite zdarzen drogowych z udziatem oséb w wieku 60+ stanowity 10%
kosztow wszystkich zdarzen w Polsce w 2022 roku i wyniosty 5,3 mid PLN, w tym:

e koszty wypadkéw drogowych - 3,2 mid PLN
e koszty kolizji drogowych - 2,1 mid PLN 14
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Koszty zdarzen drogowych poréwnanie
2018, 2021, 2022

Kategoria 2018 2021 2022
Koszty spoteczne wszystkich zdarzen 56,6 mld zt 39,3 mid zt 52 mid zt
drogowych

Koszty wypadkdéw drogowych 44,9 mid zt 35,8 mid zt 37,9 mid zt
Koszty kolizji drogowych 11,7 mid zt 3,5 mid zt 14,1 mid zt
Udziat % w PKB, w tym 2,7% 1,5% 1,7%
koszty wypadkdéw 2,1% 1,4% 1,2%
Koszty zdarzen drogowych na sieci TEN-T 1,9 mid zt 2,7 mid zt 3,9 mid zt
Koszt jednostkowy ofiary Smiertelnej 2,4 min zt 2,6 min zt 2,6 min zt
Koszt jednostkowy ofiary ciezko rannej 3,3 min zt 3,5 min zt 4,2 min zt
Koszt jednostkowy ofiary lekko rannej 48,2 tys. zt 51,3 tys. zt 54,6 tys. zt
Koszt jednostkowy straty materialnej 15,4 tys. zt 4,7 tys. zt 19 tys. zt
Koszt jednostkowy wypadku drogowego 1,4 min z 1,6 min zt 1,8 min zt
Koszt jednostkowy kolizji drogowej 26,7 tys. zt 8,2 tys. zt 38,8 tys. zt
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Wychowanie komunikacyjne - w szkole
podstawowej

W oparciu o propozycje zgtaszane przez Krajowg Rade
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, dotyczace potrzeby
rozszerzenia zagadnien dotyczacych wychowania
komunikacyjnego w szkole podstawowej, w klasach IV-VI
Minister Edukacji i Nauki w dniu 6 lutego 2023 r. podpisat
rozporzadzenie zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
podstawy programowej wychowania przedszkolnego
oraz podstawy programowej ksztaicenia ogodlnego dla
szkoty podstawowej, w tym dla uczniow =z
niepetnosprawnoscia intelektualna w stopniu
umiarkowanym lub znacznym, ksztatcenia ogodlnego dla
branzowej szkoty I stopnia, ksztaicenia ogdlnego dla
szkoly specjalnej przysposabiajacej do pracy oraz
ksztatcenia ogdlnego dla szkoty policealnej.

W podstawie programowej przedmiotu technika
wprowadzone zostaty zmiany polegajace na rozszerzeniu
tresci nauczania zwigzanych z wychowaniem
komunikacyjnym i bezpieczenstwem w ruchu drogowym.

Zmieniona podstawa programowa przedmiotu technika
obowiazuje od roku szkolnego 2023/2024 w klasie IV

szkoty podstawowej.
‘ Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Wychowanie komunikacyjne - w szkole
podstawowej

N—

‘Przygotowania do swiadomego i odpowiedzialnego uczestnictwa w
ruchu drogowym opartego na szacunku do drugiego cztowieka oraz
przestrzegania i poszanowania prawa.

Zdobycia wiedzy na temat przepisow i zasad obowigzujacych
uczestnikow ruchu drogowego (pasazerow, pieszych i kierujacych
rowerem lub innymi urzadzeniami wykorzystywanymi przez uczniow
w ruchu drogowym takimi jak: hulajnogi elektryczne, urzadzenia
transportu osobistego, urzadzenia wspomagajace ruch i wozKki
rowerowe) oraz poznanie zagrozen wyhnikajace z ich
nieprzestrzegania.

Przygotowania do Sswiadomego przestrzegania obowiazujacych zasad
bezpieczenstwa ruchu drogowego i radzenia sobie z zagrozeniami w
ruchu drogowym. CELEM: przygotowania przyszltych adeptow sztuki
prowadzenia pojazdow zanim wejdqa w system szkolenia i
egzaminowania kierowcéw w na poziomie szkole sredniej (17-18 lat).

Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Wychowanie komunikacyjne - w szkole

~ podstawowej - cele ksztalcenia wymagania ogodlne

|. Rozpoznawanie i opis dziatania elementéw srodowiska
technicznego(...)
2. ldentyfikowanie roznorodnych elementow technicznych
w najblizszym otoczeniu, rowniez w infrastrukturze drogowe;j.
4. Rozroznianie elementow budowy i wyjasnianie dziatania
wybranych narzedzi, przyrzadow, urzadzen technicznych, w tym
roweru.
7. Wykrywanie, ocenianie i usuwanie nieprawidtowosci w
dziataniu sprzetu technicznego, w tym roweru.
8. Pozyskiwanie informacji z rdéznych zrédet na temat
nowoczesnych dziedzin techniki, ciekawostek i wynalazkow

technicznych i motoryzacyjnych.
m Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Wychowanie komunikacyjne — w szkole
podstawowej — cele ksztalcenia wymagania ogolne

lll. Sprawne i bezpieczne postugiwanie sie narzedziami, sprzetem technicznym, rowerem
oraz innymi urzagdzeniami wykorzystywanymi przez uczniow w ruchu drogowym takimi
jak: hulajnogi elektryczne, urzadzenia transportu osobistego, urzadzenia
wspomagajace ruch i wozki rowerowe.

1. Interpretacja informacji dotyczacych bezpiecznej eksploatacji urzgdzen technicznych
i ich awaryjnosci. Analiza instrukcji obstugi.

2. Odpowiedzialne postugiwanie sie podstawowymi narzedziami i urzadzeniami do
obrébki recznej i mechanicznej, narzedziami pomiarowymi i rowerem.

3. Przewidywanie i analizowanie zagrozen wynikajgcych z niewtasciwego uzytkowania
sprzetu technicznego, w tym roweru oraz innych urzgdzen wykorzystywanych
przez uczniow w ruchu drogowym.

4. Postepowanie podczas wypadku przy pracy i wypadku drogowego oraz
przewidywanie konsekwencji tych wypadkow. Umiejetnos¢ udzielenia pierwszej
pomocy przedmedycznej w typowych sytuacjach zagrozenia.

5. Utrzymywanie tadu na stanowisku pracy. Przestrzeganie zasad bezpieczenstwa i
higieny pracy.

6. Poszanowanie i utrzymanie w sprawnosci narzedzi, urzagdzen, sprzetu technicznego
w tym rowerdw oraz okazywanie szacunku dla pracy wtasnej i drugie&cz’fcwieka.

Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Wychowanie komunikacyjne - w szkole

~ podstawowej — cele ksztalcenia wymagania ogolne

IV. Dostrzeganie wartosci i zagrozen techniki w aspekcie integralnego rozwoju
cztowieka i poszanowania jego godnosci (...)

2. Charakterystyka zagrozen wystepujgcych we wspodtczesne) cywilizacji
spowodowanych postepem technicznych (np. wojny, terroryzm,
zanieczyszczenie srodowiska, w tym emisja substancji szkodliwych z
silnikdw roznych srodkow transportu, zagrozenie zdrowia psychicznego i
somatycznego).

4. Ksztattowanie postawy odpowiedzialnego i sSwiadomego uczestnika
ruchu drogowego, szanujgcego prawa innych uczestnikow ruchu
drogowego oraz respektujgcego przepisy ruchu drogowego.

VI. Przyjmowanie postawy proekologicznej (...)

4. Uswiadomienie zaleznosci miedzy ruchem drogowym a ekologia (pojazdy
hybrydowe, elektryczne, napedzane wodorem, napedzane gazem i inne).

Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Wychowanie komunikacyjne — w szkole
podstawowej - tresci nauczania wymagania
szczegotowe

Il. Wychowanie komunikacyjne. Uczen:

1) przestrzega przepisow i zasad obowigzujacych w ruchu drogowym oraz interpretuje znaki i sygnaty
drogowe dotyczace pasazera, pieszego oraz kierujacego rowerem i innymi urzadzeniami
wykorzystywanymi przez uczniéw w ruchu drogowym:

a) klasyfikuje uczestnikow ruchu drogowego oraz przedstawia prawa i obowigzki ich dotyczace,

b) definiuje najwazniejsze pojecia zwigzane z ruchem drogowym (w szczegolnosci droga, elementy i
rodzaje drogi, pojazdy i ich rodzaje),

c) charakteryzuje podstawowe manewry w ruchu drogowym,

d) interpretuje zasady ruchu drogowego obowijzujace na skrzyzowaniach oraz przejazdach
kolejowo-drogowych,

e) uzasadnia konieczno$¢ oraz wskazuje okolicznosci stosowania zasady szczegolnej ostroznosci i
ograniczonego zaufania,

f) wyjasnia sposob zachowania sie w miejscu wypadku drogowego i potrafi przekazac
odpowiednim stuzbom informacje o wypadku,

g) opisuje nastepstwa wypadkéw drogowych,

h) rozréinia znaki drogowe pionowe, poziome i sygnaty drogowe oraz objasnia ich znaczenie,

i) interpretuje sygnaly nadawane przez osoby uprawnione do kierowania ruchem oraz okresla

hierarchie waznosci znakow i sygnatow.
‘ Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Wychowanie komunikacyjne — w szkole
podstawowej - tresci nauczania wymagania
szczegotowe

2) bezpiecznie uczestniczy w ruchu drogowym, jako pasaier, pieszy i rowerzysta:

a) wyjasnia potrzebe stosowania i konsekwencje niestosowania Srodkow bezpieczenstwa przez
pieszego (elementy odblaskowe), kierowce i pasazer6w w pojazdach samochodowych (w
szczegllnosci pasy bezpieczenstwa, foteliki, zagtéwki) oraz kierujagcego np. rowerem (kask,
elementy odblaskowe i inne),

b) omawia zasady zachowania sie na przystankach i w srodkach publicznego transportu zbiorowego,

c) interpretuje warunki dopuszczenia do uczestnictwa w ruchu drogowym kierujacego rowerem,
hulajnogg elektryczng lub urzagdzeniem transportu osobistego,

d) dysponuje wiedzg teoretyczng dotyczacg bezpiecznego poruszania sie rowerem potrzebng do
przystapienia do egzaminu w zakresie karty rowerowej,

e) posiada umiejetnosc jazdy rowerem — w przypadku ubiegania sie o karte rowerowg,

f) korzysta w sposdb swiadomy z elementéw podnoszgcych bezpieczenstwo w ruchu drogowym,

g) respektuje nakazy i zakazy obowigzujgce pasaiera, pieszego, kierujgcego rowerem oraz innymi
urzgdzeniami wykorzystywanymi przez uczniow w ruchu drogowym,

h) przedstawia konsekwencje korzystania z telefonu lub innego urzadzenia elektronicznego podczas
wchodzenia lub przechodzenia przez jezdnie, podczas kierowania rowerem i innymi urzagdzeniami
wykorzystywanymi przez uczniow w ruchu drogowym,

i) przyjmuje postawe szacunku wobec innych uczestnikow ruchu drogowego ze szczegdlnym

uwzglednieniem osdb z niepetnosprawnosciami i starszych.
‘ Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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3) konserwuje i reguluje rower oraz przygotowuje go do

jazdy z zachowaniem zasad bezpieczenstwa:

a) rozpoznaje i klasyfikuje uktady techniczne roweru ze
wzgledu na ich budowe i funkcje jakg petnia,

b) kontroluje i reguluje elementy roweru wptywajace na
bezpieczenstwo jazdy,

c) wymienia obowigzkowe i zalecane wyposazenie
roweru oraz wyjasnia koniecznos¢ utrzymywania go w
sprawnosci technicznej.

Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Wychowanie komunikacyjne — w szkole
podstawowej — warunki i sposob realizac

Nauczanie techniki powinno by¢ oparte przede wszystkim na tworzeniu réznorodnych konstrukcji technicznych
obecnych w zyciu codziennym i zawodowym. Przez konstrukcje techniczne nalezy rozumie¢ wszystkie wytwory w
otaczajgcej rzeczywistosci. Bedzie to zarowno dom, samochod, komputer, robot czy most, ale réwniez odziez,
zabawka. Konstrukcje te powinny byc¢ filarem edukacji technicznej.

Zadaniem, realizowanym w ramach lekcji techniki, jest przygotowanie uczniow do swiadomego uczestnictwa
we wspotczesnym ruchu drogowym przez uksztattowanie w nich postaw bezpiecznego zachowania, wtasciwej
oceny sytuacji na drodze, niepowodowanie zagrozen dla siebie i innych, poznanie niebezpieczenstw
wynikajacych z nieprzestrzegania przepisdw i zasad obowigzujacych w ruchu drogowym. Proces edukacji ucznia
w zakresie wychowania komunikacyjnego powinien by¢ prowadzony systematycznie od najmtodszych lat, a
zakres tresci nauczania powinien by¢ uzupetniany o informacje i umiejetnosci adekwatne do wieku uczniéw.

W klasach IV-VI tresci dotyczace bezpieczenstwa w ruchu drogowym s3g kontynuacjg zagadnien nauczanych na |
etapie edukacji (klasy I-lll) i rozszerzone o tresci, ktore sg niezbedne do uzyskania karty rowerowej. Godziny
przeznaczone na realizacje tych tresci powinny by¢ roztozone w cyklu trzyletnim — z uwzglednieniem specyfiki
konkretnej klasy w danej szkole.

Szkota powinna zapewni¢ mozliwos¢ uzyskania karty rowerowej przez ucznia, ktéry ukonczyt 10 lat. Oznacza to,
ze egzamin w zakresie karty rowerowej moze sie odbywaé w klasach IV-VI. Zadania dotyczgce przygotowania
ucznia do uzyskania karty rowerowej i przeprowadzenie egzaminu w zakresie karty rowerowej powinny by¢
realizowane przez szkote zgodnie z przepisami ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z

2021 r. poz. 1212, z péin. zm. ).
‘ Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Wychowanie komunikacyjne — w szkole
podstawowej — warunki i sposob realizacji

N

Wazne jest, aby szkota posiadata na wyposazeniu réznorodne pomoce i sSrodki
dydaktyczne wspomagajgce zdobycie wiedzy w zakresie bezpieczenstwa w ruchu
drogowym, a do praktycznej nauki jazdy niezbedny sprzet, jakim jest rower. W celu
bezpiecznego uczestnictwa w rzeczywistym ruchu drogowym, uczniowie powinni
bezwzglednie opanowac praktyczng jazde rowerem najpierw w miasteczku ruchu
drogowego lub na placu szkolnym odpowiednio do tego przygotowanym.

W miare lokalnych mozliwosci, szkoty powinny wspotpracowaé z osobami i
instytucjami moggacymi wspiera¢ edukacje komunikacyjng, szczegdlnie w zakresie
udzielania pierwszej pomocy, doskonalenia techniki jazdy rowerem oraz
prowadzenia egzaminow w zakresie karty rowerowej. Mowa tu o miasteczkach
ruchu drogowego, Policji (Wydziaty Ruchu Drogowego), Wojewoddzkich Osrodkach
Ruchu Drogowego, ratownikach medycznych, Strazy Miejskiej, Strazy Pozarnej,
Inspektoratach Transportu Drogowego. W tym zakresie istotna jest tez wspétpraca z
rodzicami oraz ich pedagogizacja.

Szkoty powinny réwniez uczestniczy¢ w akcjach edukacyjnych organizowanych w
srodowisku lokalnym lub o szerszym zasiegu, a szczegdlnie w corocznych
ogadlnopolskich turniejach wiedzy o bezpieczenstwie w ruchu drogowym. l@
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Wychowanie komunikacyjne — w szkole
podstawowej — warunki i sposob realizacji

N—

Wychowanie komunikacyjne powinno by¢ interdyscyplinarnym zadaniem szkoty.
Oznacza to, ze nauczyciele wielu przedmiotéow powinni uwzglednia¢ tematyke
bezpieczennstwa na drogach w realizowanych przez siebie programach nauczania,
a dyrektorzy szkot i rady pedagogiczne, tworzac program wychowawczo-
profilaktyczny na dany rok szkolny, powinni umiesci¢ w nim zadania z zakresu
bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Mozliwe jest rowniez organizowanie zajec
przygotowujacych do uzyskania karty rowerowej podczas innych zajec np. zajec z
wychowawcg, na wychowaniu fizycznym, przyrodzie. Uczniowie moga pogtebiac
wiedze i doskonali¢ swoje umiejetnosci w zakresie uczestnictwa w ruchu
drogowym takze podczas réznych form aktywnosci (np. na wycieczkach, rajdach).

Dobra praktyka jest powotanie w szkole nauczyciela — koordynatora wychowania
komunikacyjnego. Osoba taka powinna planowac¢ i nadzorowaé caty proces
edukacji komunikacyjnej w danej szkole i wspotpracowaé ze srodowiskiem

lokalnym.
Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

B 4 8 48 85 8 48 8 8 85 8 8 5 &



Nowe tematyczne maskotki BRD

N—

Pan Fotek i
Pan Stopek
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Wybrane cele ogolne dziatan edukacyjnych
skierowanych do uczestnikéw ruchu drogowego
powyzej 60 roku zycia

W 2016 roku Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego po raz pierwszy w Polsce zainicjowata dziatania skierowane
do o0sob starszych. Gltownym zatozeniem wszelkich dziatan skierowanych do osdéb starszych jest wzrost Swiadomosci
spotecznej w zakresie bezpiecznego zachowania sie na drodze, spadek liczby wypadkéw drogowych, a w konsekwencji -

liczby ofiar Smiertelnych i rannych w tej stale rosnacej grupie naszego spoteczenstwa tj. oséb powyzej 60 roku zycia.
Dotychczasowe akcje informacyjno - edukacyjne skierowane do oséb powyzej 60 roku zycia:

2016 rok akcja skierowana byla do rowerzystéow powyzej 60 roku zycia pod hastem ,Seniorowerowy Weekend.

Bezpieczenstwo seniorow”.

2017 rok akcja skierowana byta do rowerzystéw i pieszych powyzej 60 roku zycia pod hastem ,,60+ bezpieczni w ruchu

drogowym”.

2018 rok ogdlnopolska akcja skierowana byla do rowerzystow, kierowcéw i pieszych powyzej 60 roku zycia pod hastem
~Senior na drodze. Jestem $§wiadomy - bede bezpieczny” .

2019 rok akcja skierowana byta do rowerzystow, kierowcdw i pieszych powyzej 60 roku zycia pod hastem ,Senior na

drodze - pamietaj o bezpieczenstwie”.

2023 rok ogodlnopolska akcja skierowana byta do rowerzystéw, kierowcéw i pieszych powyzej 60 roku zycia pod hastem ,,

Senior na drodze do ... bezpieczenstwa!”.

BEZPIECZENSTWA

2024 rok ogdlnopolska akcja skierowana byta do kierowcow powyzej 60 roku zycia pod hastem ,,Be ‘ni@m”gada
RUCHU DROGOWEGO
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Wybrane cele ogolne dziatan edukacyjnych
skierowanych do uczestnikéw ruchu drogowego
powyzej 60 roku zycia

> Utrwalenie postaw wsrdéd pieszych, rowerzystow i kierowcéw po 60 roku zycia o
braku akceptacji dla nieprzestrzegania przepiséw ruchu drogowego m.in.:
nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacym pojazdem; przekraczanie jezdni w
miejscu niedozwolonym; nieostrozne wejscie na jezdnie zza pojazdu;
nieprawidtowe skrecanie; nieprawidtowe omijanie; nieprawidlowa zmiana pasa
ruchu; niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu; nieustgpienie
pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych czy niezachowanie bezpiecznej
odlegtosci miedzy pojazdami.

> Uswiadomienie oséb po 60 roku zycia, iz zmiany fizjologiczne zwigzane z wiekiem
majgq wptyw na percepcje i mozliwos¢ kierowania rowerem czy samochodem
osobowym, a mozliwosci psychomotoryczne z wiekiem ulegajg pogorszeniu, jak
choc¢by narzad wzroku.

> Uswiadomienie, iz nawet bedac kierowca z wieloletnim doswiadczeniem nalezy
weryfikowac swoje umiejetnosci praktyczne i nalezy stale je rozwijac i doskonalic,
np. sprawdzac¢ czy funkcjonowanie uktadu nerwowego nie zmienito sie, czy
szybkosc¢ reakcji np. w manewrach hamowania czy wymijania nie wydfuza sie.

> Uswiadomienie, iz efekty uboczne przyjmowania lekdw majg wptyw na zdolnosc
do kierowania pojazdem i zdolnosSci motoryczne oraz na reakcje na drodze, z
czego kierowca po 60 roku zycia moze do konca nie zdawac sobie sprawy.
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Wykorzystanie symulatorow w szkoleniu

~ osOb powyzej 60 roku zycia
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Wykorzystanie symulatorow w szkoleniu

~ osOb powyzej 60 roku zycia

Szczegoty na stronie
akcji:
www.seniornadrodze.pl
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http://www.seniornadrodze.pl/

Ogolnopolskie dziatlania edukacyjno -
informacyjne skierowane do uczestnikow
ruchu drogowego powyzej 60 roku zycia

w 2023 r.

W ramach akgcji zrealizowano nastepujgce dziatania:

» 50 warsztatow Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, w formie wyktadéow z elementami dyskusji,
konsultacji, studium przypadku i ¢wiczen praktycznych;

» we wszystkich miejscach, gdzie odbyty sie Warsztaty Bezpieczernstwa Ruchu Drogowego zostat
zapewniony warsztat rowerowy wraz z obstugg;

» we wszystkich miejscach, gdzie odbyly sie Warsztaty Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego byt zapewniony
mobilny profesjonalny symulator do przeprowadzenia szkolenia kierowcy 60+ z zakresu bezpiecznej jazdy;

» w ramach catej akcji prowadzone byty dziatania informacyjne, a takze wspétpraca z cztonkami Krajowej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz Wojewddzkimi Radami Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego.

W ramach akcji wydany zostat folder informacyjny pt.: ,,Postaw na bezpieczenstwo oséb 60+!”, ktdérego celem
byto podniesienie swiadomosci przedstawicieli jednostek samorzadu terytorialnego, innych instytucji oraz
stowarzyszen i klubdw seniora, w zakresie koniecznosci prowadzenia systematycznej edukacji skierowanej do
grupy uczestnikdw ruchu drogowego powyzej 60 roku zycia. Folder zostat rowniez umieszczony w materiatach
edukacyjnych akcji na stronie dedykowanej akcji do pobrania i wykorzystywania.

Serwisowi zostato poddanych 586 roweréw. Zatozono, ze w ramach akcji zostanie przeszkolonych 1980 osdb

jednak zainteresowanie akcjg byto tak duze, ze przeszkolono 2538 osdb.
‘ Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Badania i analizy - ,,Monitoring zachowan
uczestnikéw ruchu drogowego - w
wybranych wojewodztwach Etap II” 2022 r.

Zakres badan obejmowat monitoring zachowan uzytkownikéw pojazdow jednosladowych, w tym
pomiary predkosci pojazdéw jednosladowych (w wybranych lokalizacjach na obszarze wojewoédztw
mazowieckiego, wielkopolskiego i slaskiego, t.j.:

*motocyklisci: pomiar w obszarach zabudowanych na odcinkach prostych w przekrojach ulic
jednojezdniowych i dwujezdniowych pomiedzy sasiednimi skrzyzowaniami odlegtymi od siebie 0 minimum
400 m + pomiar poza obszarami zabudowanymi na odcinku 1000 m na drogach klas G lub GP (w
przekrojach jednojezdniowych i dwujezdniowych) oraz drég klas S lub A - obejmujacy w kazdym
przypadku minimum 100 motocyklistéw,

*motorowerzysci: pomiar w obszarach zabudowanych na odcinkach prostych w przekrojach ulic
jednojezdniowych i dwujezdniowych pomiedzy sasiednimi skrzyzowaniami odlegtymi od siebie 0 minimum
300 m - obejmujacy w kazdym przypadku minimum 50 motorowerzystow,

srowerzysci: pomiar w obszarach zabudowanych na odcinkach prostych drdog dla rowerdw pomiedzy
sgsiednimi skrzyzowaniami ulic odlegtymi od siebie o minimum 400 m - obejmujacy w kazdym przypadku
minimum 50 rowerzystéw,

»uzytkownicy urzadzen transportu osobistego i hulajnég elektrycznych : pomiar w obszarach
zabudowanych na odcinkach prostych drog dla rowerdw oraz na prostych odcinkach chodnikéw pomiedzy
sgsiednimi skrzyzowaniami ulic odlegtymi od siebie o minimum 400 m - obejmujacy w kazdym przypadku

minimum 50 uzytkownikéw takich urzadzen.
‘ Krajowa Rada
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Badania i analizy - ,,Monitoring zachowan
uczestnikéw ruchu drogowego - w
wybranych wojewodztwach Etap II” 2022 r.

Ponadto monitoring obejmowat zakres stosowania przez kierujgcych pojazdami biernych
urzadzen zabezpieczajacych i elementéw odblaskowych oraz innych urzadzen, t.j.:

=uzywanie kaskow i odziezy ochronnej przez motocyklistéw (dla minimum 100 motocyklistow),
uzywanie kaskow i odziezy ochronnej przez ~motorowerzystow (dla  minimum
50 motorowerzystow),

=uzywanie kaskéw i kamizelek odblaskowych Iub innych elementéw odblaskowych przez
rowerzystow (dla minimum 50 rowerzystdéw),

=uzywanie kaskow, kamizelek odblaskowych lub innych elementéow odblaskowych

przez uzytkownikéw urzadzen transportu osobistego i hulajnég elektrycznych (dla minimum 50
uzytkownikow),

»stosowanie paséw bezpieczenstwa w pojazdach (w minimum 100 pojazdach),

=uzywanie telefondw komédrkowych przez kierujgcych pojazdami (w minimum 100 pojazdach),
=uzywanie fotelikdw lub innych biernych urzadzen zabezpieczajqcych dzieci w pojazdach (w
minimum 100 pojazdach).

Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

B 8 85 8 85 85 8 8 8 8 8 8 85N oy




Badania i analizy - ,,Monitoring zachowan
uczestnikéw ruchu drogowego - w
wybranych wojewodztwach Etap II” 2022 r.

UZYSKANE WYNIKI :
Predkos¢ pojazddéw jednosladowych:
OMotocykle
»predkosc¢ srednia w obszarze zabudowanym 63,6 km/h,
»predkosc¢ srednia poza obszarem zabudowanym 101,6 km/h,
»udziat pojazdéw przekraczajacych dozwolong predkos¢ w obszarze zabudowanym 58,9%,
»udziat pojazdéw przekraczajacych dozwolong predkosc¢ poza obszarem zabudowanym 44,8%,
»udziat odstepow niebezpiecznych w obszarze zabudowanym 15,9%,
»udziat odstepow niebezpiecznych poza obszarem zabudowanym 10,5%;
UMotorowery
»predkosc¢ srednia 45,6 km/h
»udziat pojazdéw przekraczajacych dozwolong predkos¢ 16,0%,
»udziat odstepow niebezpiecznych 8,2%;
URowery
»predkosc¢ srednia 18,6 km/h,
»udziat pojazdéw przekraczajacych predkosé¢ 20 km/h 33,0%,
»udziat odstepow niebezpiecznych 4,3%;
QUrzadzenia transportu osobistego i hulajnogi elektryczne
»predkosc¢ srednia 20,6 km/h,
»udziat pojazddéw przekraczajacych dozwolong predkos¢ 54,2%,
»udziat odstepdéw niebezpiecznych 1,6%,
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OPIEKA POWYPADKOWA

Budowa ogdlnopolskiego, wyspecjalizowanego osrodka leczenia traumy dla:
OFIAR WYPADKOW KOMUNIKACYJNYCH
RODZIN OFIAR WYPADKOW
StUZB OBStUGUJACYCH WYPADKI KOMUNIKACYJNE

....oraz wigczenia osrodka do panstwowego system ochrony
i profilaktyki zdrOW|a publlcznego

1.,... L.
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Folder informacyjno - edukacyjny ,,Przepis
na ... bezpieczenstwo w ruchu drogowym”

N—

Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego zaktualizowata opracowany w 2022 roku
folder informacyjny dotyczacy tematyki bezpieczenstwa ruchu drogowego ,Przepis na...
bezpieczenstwo w ruchu drogowym”. Folder zostat przygotowany w dwodch wersjach

jezykowych: polskiej i angielskiej.
Krajowa Rada
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Inicjatywy w zakresie edukacji

Kampania spoteczna ,Zdaj test z odpowiedzialnosci”, przygotowana w ramach projektu
,Dziatania edukacyjne dotyczgce ograniczania jazdy pod wptywem alkoholu i innych srodkow
odurzajgcych majgcych na celu poprawe bezpieczeristwa uczestnikow ruchu drogowego”.

W ramach kampanii powstat 30-sekundowy spot, ktory byt
emitowany telewizji, Internecie i radiu. Adresatami szeroko
zakrojonej kampanii sg uzytkownicy drég, w szczegdlnosci
powyzej 18 roku zycia. Kampania spoteczna przedstawia
znowelizowane przepisy dotyczace wykroczen w ruchu
drogowym, w tym przede wszystkim dotyczgce zaostrzania sankc;ji
za jazde po uzyciu alkoholu i innych srodkéw odurzajgcych.

Catkowity koszt kwalifikowany kampanii wyniost 9 946 772, 37 z,
przy czym zasieg dotarcia kampania uzyskata na poziomie
ok 26 min osoéb.

Kampania byta wspotfinansowana przez Unie Europejska w
ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020.
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Inicjatywy w zakresie edukacji
realizowane w ostatnich latach

Od potowy wrzesnia 2023 r. roku realizowana byfa
kampania spoteczna pt. ,Inni tez popetniajg bfedy.
Zwolnij!”,  ktéra  jest polskim  odpowiednikiem
nowozelandzkiego spotu dotyczagcego nadmiernej
predkosci pod nazwg ,MISTAKES” przygotowanego na
zlecenie WAKA KOTHAI NZ Transport Agency.

Catkowity koszt kwalifikowany wynidst
5 941 780 zt, przy czym zasieg dotarcia kampania
osiggneta na poziomie ok 22 min oséb.

Kampania byta wspoétfinansowana przez Unie Europejska

w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko 2014-2020.
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Inicjatywy w zakresie wspotpracy miedzynarodowej

EU Road Safety Exchange (EURSE) byt to trzyletni projekt twinningowy (2019-2021, z powodu pandemii przedtuzony do
2022 r.), ktory wspierat poprawe zdolnosci instytucjonalnych oraz wymiane wiedzy
i najlepszych praktyk w kwestiach bezpieczernstwa drogowego miedzy panstwami cztonkowskimi UE. Podczas realizacji
pilotazowej edycji, finansowanego przez UE projektu, dwanascie panstw cztonkowskich UE (Austria, Butgaria, Francja,
Grecja, Irlandia, Litwa, Holandia, Polska, Portugalia, Rumunia, Hiszpania i Szwecja) podjeto wspdtprace, aby dzieli¢ sie
inteligentnymi pomystami na poprawe bezpieczenstwa na drogach.

Istotg projektu byta seria dziatan twinningowych, w ramach ktérych wiodacy unijni specjalisci ds. bezpieczeristwa
drogowego wymieniali ze swoimi odpowiednikami z wybranych panistw cztonkowskich doswiadczenia w zakresie
skutecznych strategii i polityk bezpieczenstwa drogowego. Dziatania obejmowaty warsztaty tematyczne, seminaria
internetowe, wizyty studyjne, a takze seminarium podsumowujgce na temat najlepszych praktyk.

Celem projektu byto zmniejszenie liczby Smiertelnych ofiar i liczby ciezko rannych w wypadkach drogowych na drogach UE
oraz pomoc w zlikwidowaniu réznic /dysproporcji w zakresie bezpieczeristwa drogowego pomiedzy panstwami
cztonkowskimi UE poprzez zapewnienie wsparcia tym, ktérzy majg najwiekszy potencjat, aby dokona¢ znaczacych
ulepszen.

Gtéwnymi odbiorcami docelowymi byli decydenci i specjalisci ds. bezpieczenstwa drogowego pracujacy
w wybranych krajach. Projekt przyczynit sie do poprawy koordynacji polityki bezpieczenstwa drogowego
i wdrozenia skutecznych s$rodkdéw ich realizacji. Uczestnicy otrzymali wsparcie w obszarze uzasadniania
i wprowadzania srodkéw, ktore prowadzg do szybkich i wymiernych korzysci w zakresie bezpieczeristwa drogowego, jak
réwniez angazowania sie w dtugoterminowe strukturalne dziatania naprawcze.

W ramach projektu odbylty sie dwie wizyty studyjne przedstawicieli polskiej administracji publicznej we Francji w styczniu

2020 roku i Austrii w kwietniu 2022 roku.
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Inicjatywy w zakresie wspotpracy miedzynarodowej

W dniach 15 -16 maja 2024 roku miata miejsce wizyta studyjna w Danii, ktérej celem byta
wymiana doswiadczen w zakresie edukacji o bezpieczenstwie ruchu drogowego oraz
bezpieczenstwo ruchu jednosladow. Oprdocz przedstawiciela MI, w wizycie wzieli udziat
przedstawiciele Matopolskiej Wojewoddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz Biura
Ruchu Drogowego w Komendzie Gtéwnej Policji, a takze eksperci z Grecji i Europejskiej Rady
Bezpieczenstwa Transportu (ETSC).

W trakcie wizyty jej uczestnicy odbyli kilka spotkan w Ratuszu Miejskim w Kopenhadze oraz
siedzibie dunskiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
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