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Ministerst 42 e SA o I
i, S SEA | Readowy Program Budowy Drog Krajowych 2030

Ponad 2,5 tys. km nowych drog szybkiego ruchu oraz dokonczenie trwajgcych inwestycji, petna sie¢ autostrad i drog

ekspresowych — to zatozenia przyjetego przez Rade Ministrow 13 grudnia 2022 r. Rzgdowego Programu Budowy Drog
Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.)

Zrédto: https://investmap.pl/rzadowy-program-budowy-drog-krajowych-do-2030-roku-z-akceptacja-rady-ministrow-film.a302518 2



Ministerstwo 2L c y 7 -
Infrastruktury E%IAI%E&E_I\NIKA Koniecznos¢é zmian

= Celem poprzednich wytycznych byto przygotowanie metodyki dla

S : _ Wytyczne
zamiejskich drég dwujezdniowych

poszerzania jezdni
drog zamiejskich
iulic

o dodatkowe

pasy ruchu

01-2017.07.31

= W wytycznych nie uwzgledniono drég jednojezdniowych
= W wytycznych nie uwzgledniono drog miejskich

= W wytycznych nie ma odniesienia do powstatych po 2020 roku
WR-D (ze wzgledu na czas przygotowania)

=  Wytyczne nie uwzgledniaty polskiej metody obliczania
przepustowosci na drogach zamiejskich zrealizowanej w ramach
RID2B

N

Wzorce i standardy
rekomendowane przez
Ministra wiasciwego ds. transportu

WR-D-23



Ministerstwo 2L . 0
Infrastruktury E%HI@?(FANIKA Podstawowe zatozenia

= Przedmiotem wytycznych sa:
% drogi zamiejskie oraz drogi w aglomeracjach miejskich o klasach A, S, GP, G i Z,

*» ulice klas GP, G i Z;

X/

% zarowno planowane, jak i istniejgce, poddawane rozbudowie lub przebudowie w zakresie
przekroju poprzecznego drogi

= Wytyczne mozna stosowac takze na drogach pozostatych klas, o ile ich szczegdolny charakter
moze wymagac zwiekszenia liczby pasow ruchu w przekroju drogi



Ministerst 2 2 3 i
infrastruktury  ZAABBPAY oANEeANIKA Zréwnowazona infrastruktura transportowa
GDANSKA

= Zréwnowazona infrastruktura transportowa obejmuje planowanie, projektowanie, budowe i eksploatacje systemow

transportowych, ktére minimalizujg wptyw na srodowisko, jednoczesnie wspierajgc potrzeby spoteczne i gospodarcze
obecnych i przysztych pokolen
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Zrédto: Transport Infrastructure and Services for an Equitable Future, https://www.nature.com/collections/gefacjcjei 5



POLITECHNIKA Zréwnowazone projektowanie drég
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Zrédto: The Damrak main street in Amsterdam, before and after the city government gave pedestrians, cyclists & public transport priority over cars



POLITECHNIKA Zréwnowazone projektowanie drég

Zrédto: https://www.distilled.earth/p/how-paris-is-taking-back-its-streets 7



Ministerst 22 R S . - .
Infrastruktury PN A KA Cel i metody prowadzenia analiz

=  Gtownym celem tych analiz jest ocena koniecznosci poszerzenia przekroju poprzecznego drogi podczas catego okresu jej
eksploatacii

= Dotyczy to zarowno drdg istniejgcych, jak i projektowanych

= Dobrany przekrdj poprzeczny drogi ma zapewnic¢ sprawnosc¢ funkcjonowania drogi w petnym okresie jej eksploatacii, tj. w
tym okresie na drodze musi zosta¢ utrzymany co najmniej zalecany poziom warunkow ruchu

Metoda ___Uproszczona | Ogolna____| Szczegétowa

: Projektowanie Projektowanie Utrzymanie drogi
Planowanie .
wstepne szczegotowe

Dobér docelowego przekroju

: TAK TAK TAK TAK
poprzecznego drogi
poszerzenia
Wybor scenariuszy NIE TAK TAK TAK
etapowania
SISEE AU EN L E NIE NIE TAK TAK
i skrzyzowaniach
Koniecznos¢ weryfikacji TAK TAK NIE NIE

pozniejszych stadiach

Numer procedury 1 2,3 2,3 2,3
Rozdziat opisujgcy metode 6 7 7 8

1 tylko w przypadku istotnych zmian w sieci drogowej mogacych mie¢ istotny wplyw na rozktad przestrzenny ruchu drogowego. 8



Ministerstwo 2P| WIS , c -
Infrastruktury E%';\',I,EQAN'KA Dobor docelowego przekroju poprzecznego drogi

Docelowy przekrdéj poprzeczny drogi

A2/2, S2/2, GP2/2, G2/2 A2/3, S2/3, GP2/3. G2/3

A2/4, S2/4

Brak

Brak?

GP2/2, GP1/2 + 1, G2/2, G1/2 + 1, Z2/2
A2/3, S2/3, GP2/3

A2/4, S2/4, GP2/43, G2/43
Brak'

GP2/3, G2/3, 72/3?
GP2/2, G2/2, 72/2

Brak

GP2/4, G2/4*

Brak

GP2/3, G2/3, 72/3
GP2/2, G2/2, 72/2

1 koniecznos$¢ przygotowania analiz z uwzglednieniem przekrojéw wielojezdniowych np. poprzez budowe jezdni serwisowych wzdtuz drogi
gtowne;.

2 mozliwo$¢é zmiany poczgtkowego przekroju poprzecznego drogi (np. poprzez zmiane klasy drogi) lub uzupetnienie sieci drég
wspotpracujgcych.

3 moze wystepowac tylko jako przekroj uliczny.

4 przekréj niezalecany




Ministerstwo 2 0 . C .
nfrastruktury Sl Scenariusz poszerzenia przekroju poprzecznego drogi

= Zatozono pie€ scenariuszy okreslajgcych sposdb poszerzenia przekroju poprzecznego drogi:

% Scenariusz SE0 — budowa drogi o poczgtkowym przekroju bez zapewnionych rezerw terenowych, budowa obiektow
inzynierskich dostosowana do poczatkowego przekroju poprzecznego drogi

% Scenariusz SE1 — budowa drogi o przekroju docelowym, bez koniecznosci pozostawiania rezerw terenowych;
budowa obiektow inzynierskich dostosowana do docelowego przekroju poprzecznego drogi

s Scenariusz SE2 — przebudowa lub rozbudowa drogi do docelowego przekroju poprzecznego drogi, poprzez
dobudowe dodatkowych pasow ruchu po wewnetrznej stronie jezdni, tj. na terenie zarezerwowanym w poszerzonym
pasie dzielgcym jezdnie o przeciwnych kierunkach ruchu; budowa obiektéw inzynierskich dostosowana do docelowego
przekroju poprzecznego drogi

s Scenariusz SE3 — przebudowa lub rozbudowa drogi do docelowego przekroju poprzecznego drogi, poprzez
dobudowe dodatkowych pasow ruchu lub jezdni po zewnetrznej stronie istniejgcych jezdni , tj. na terenie
zarezerwowanym w otoczeniu drogi; dostosowanie obiektow inzynierskich do docelowego przekroju poprzecznego
drogi

L)

» Scenariusz SE4 — budowa dodatkowych pasow ruchu lub dodatkowych jezdni w ramach rezerwy terenu zostawionej
po stronie zewnetrznej istniejgcych jezdni, bez dostosowania (budowy) obiektéw inzynierskich do docelowego
przekroju poprzecznego drogi

L)

10



Ministerst B TN - i i i
infrastroktory  ZAA@BYaY FOLITECHNIKA Scenariusz poszerzenia przekroju poprzecznego drogi
GDANISKA

Rok przekroczenia
zalecanego kryterium PWR

11



M' i t t % 2 p|w 5 ” = = = =
s ey PN A KA Wybér przekroju poprzecznego drogi oraz scenariusza poszerzenia
| drogi

= QOstateczna decyzja dotyczgca koniecznosci poszerzenia przekroju poprzecznego drogi, wyboru scenariuszy
poszerzenia oraz horyzontu czasowego, w ktorym nalezy to przewidzie¢ zostaje podjeta, na podstawie analiz i ocen
wielokryterialnych lub analizy kosztow i korzysci dla kazdego wariantu planowanej lub istniejgcej drogi

= W analizach i ocenach wielokryterialnych oraz w analizach kosztow i korzysci powinny zosta¢ uwzglednione m.in.:
warunki ruchu, wptyw drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego i na srodowisko, koszty budowy i eksploatacji
oraz koszty ruchu ponoszone przez uzytkownikow

= W szczegolnych przypadkach (np. ze wzgledu na wazny interes spoteczny lub strategie bezpieczenstwa narodowego RP)
zarzgdca drogi moze przyjac inny poczatkowy i docelowy przekroj poprzeczny drogi oraz inny scenariusz poszerzenia
przekroju poprzecznego, niz wynika to z niniejszej procedury

12



Ministerstwo
Infrastruktury

POLITECHNIKA

’ GDANSKA

Zakres analiz poziomu warunkéw ruchu

ZAKRES ANALIZ POZIOMU WARUNKOW RUCHU

A 4

A 4

Procedura uproszczona,
ogolna

Procedura szczegotowa

A 4

Obszar zamiejski,
aglomeracji, miejski
drogi klasy A, S, GP, G, Z

¥

Obszar zamiejski,
aglomeracji, miejski
drogi dwujezdniowe
klasy A, S, GPW, Gw, Iw

Obszar zamiejski,
aglomeracji, miejski
(gest. skrzyz. = 1/km)

Drogi jednojezdniowe
klasy GP, G, Z

v

—{ Odcinki jednorodne

Obszar aglomeracji,
miejski
(gest. skrzyz. = 1/km)

Drogi dwujezdniowe
I<Iasy GPs, Gs, Zs

»  Odcinki jednorodne »  Odcinki jednorodne
> Skrzyzowania
—> Wezty
— Skrzyzowania

—{ Odcinki jednorodne

> Skrzyzowania

Obszar aglomeracji,
miejski
(gest. skrzyz. < 1/km)

Skrzyzowania

13



Ministerstwo
Infrastruktury

POLITECHNIKA
S5 GDANSKA

Wartosci zalecanych pozioméw warunkéw ruchu na drogach nowo
projektowanych

Zalecany poziom warunkow ruchu
Wezly,

Odcinki jednorodne . :
skrzyzowania

Mlarod_a jny okres Lokalizacja drogi (obszar) Przekroj drogi Kryterium A
analiz ruchu .
podstawowe pomocnicze PSR
Xgr [ SDRR,,
PSR [-]
[P/dobe]
Metoda uproszczona — procedura 1
Zamisjski dwujezdniowy C 0.70 n.d.
jednojezdniowy C 0.50 Zgodnie z tablicg n.d.
P dwujezdniowy D 0.85 5.2.1 n.d.
aglomeracji, miejski jednojezdniowy D 0.70 n.d.
Metoda ogdlna - procedura 2
samiejskim dwujezdniowy C 0.70 nwk n.d.
jednojezdniowy C 0.50 nwk n.d.
T T T .dwujt.-:‘zdni.owy D 0.85 nwk n.d.
’ jednojezdniowy D 0.70 nwk n.d.
Metoda szczegoétowa - procedura 2.i 3
zamiejski dwujezdniowy C 0.70 nwk Wezly — zgodnie z
jednojezdniowy C 0.50 nwk WR-D-32-1
Szczg;t1 poranny, aglomeracji, miasta na dwujezdniowy D 0.85 nwk podrc:(zdz_iaé 91,
popot. prawach powiatu (gest. . L akapit o.
SDRR skrzyz. 21/km) o8 Jednojezdniowy D 0.70 nwk Skrzyzowania —
dwujezdniowy D 0.85 nwk zgodnie z WR-D
pozostate miasta (gest. 31-1, podrozdziat
skrzyz. 21/km) jednojezdniowy D 0.70 nwk 6.2, tablica 6.2.1,
akapit 6-8
Szczyt poranny, aglomeracji, miasta na R, 1 nwk nwk I
popot. prawach powiatu (gest. Jeddrxfgggr']?gvx iz
SDRR skrzyz. <1/km) edngg o dniowyé’ . V2 nwk nwk V2
dwujezdniowy,
pozostate miasta (gest. jednojcjazdniownyP It nwik LS -
skrzyz. <1/km) dwujezdniowy, V2 nwk awk

jednojezdniowy G, Z

% 14



E%',[\',I,E%L'\N'KA Metoda analiz poszerzenia przekroju poprzecznego drogi w fazie
projektowania

= Procedura nr 2 (metoda ogodlna i szczegotowa):
s dwujezdniowe drogi klasy A, S, GP, G, Z na obszarze zamiejskim i aglomeracji,
% jednojezdniowe drogi klasy GP, G, Z na obszarze zamiejskim,

% dwujezdniowe i jednojezdniowe drogi klasy GP, G, Z na obszarze miejskim i aglomeracji, gdzie gestosc
skrzyzowan =1/km.

= Procedura nr 3 (metoda szczegotowa):

J/

s ulice klasy GP, G, Z o gestosci skrzyzowan <1/km na obszarze miejskim i aglomerac;ji

15



Ministerstwo «,¢§~ POLITECHNIKA

: GDANSKA Procedura nr 2

Infrastruktury

Obszar zamiejski, aglomeracji - drogi dwujezdniowe klasy A, S, GP, G, Z
Obszar zamiejski - drogi jednojezdniowe klasy GP, G, Z
Obszar aglomeracji, miejski - drogi klasy GP, G, Z
(gestos¢ skrzyzowan 21 km)

K1. Dobér poczatkowego przekroju
poprzecznego drogi (scenariusz SEQ)

¥

K2. Prognoza ruchu drogowego dla kazdego
wariantu planowanej drogi

|

K3. Sprawdzenie mozliwosci poszerzenia
NIE przekroju poprzecznego drogi dla kazdego
wariantu

|

TAK
v

K4. Obliczenia poziomu warunkow ruchu w
» latach R1i R30/R20 dla kazdego odcinka
jednorodnego 16

K3.1. Koniec analizy
Wybor scenariusza SEO




Ministerstwo 3
Infrastruktury

POLITECHNIKA
GDANSKA

Procedura nr 2

K5 Przynajmniej ieder{‘v.\\_

odcinek jednorodny

—NIE

K12. Obliczenie poziomu warunkéw ruchu w R1, R30/R20 dla
kazdego wezla, skrzyiowania

. niespelnia kryterium PWR

TAK

K6. Obliczenie poziomu warunkéw ruchu dla pozostatych 5-letnich
horyzontow dla kazdego odcinka jednorodnego

l

K7. Ustalenie okresu przekroczenia kryterium PWR dla kazdego
odcinka jednorodnego

i

K8 Wskazanie scenariusza poszerzenia
przekroju poprzecznego drogi dla kazdego wariantu

X P&
ot T Kas. Wszystkie . - K16. Wszystkie skrzyiowé.ﬁ'ié- ~_
< wezly spetniajg '_ spetniaja >
_ kryteriumPWR . kryterumPWR
___\r.’ — ~— - = TAK
NIE NIE
v v
K14. Zmiana typu wezta, liczby pasow na . . .
K17.7 t k
> odcinkach wjazdow, wyjazdow, fmiana typu skrzyzowania, <

przeplatania

T4

organizacji ruchu na skrzyzowaniu

:

_ K15. Wszystkie
L wezly spetniajg

~ kryterium PWR —

P T K18 Wszystkie *\

\ ; kryteri um PWR -

K9. Prognoza ruchu drogowego dla kazdego wariantu planowanej
drogi z wybranym scenariuszem poszerzenia przekroju
poprzecznego drogi

skrzyzowania spetniajg

TAK

TAK

b

r

K10. Obliczenie poziomu warunkéw ruchu w roku R30/R20 dla
kazdego odcinka jednorodnego

K19. Koniec analizy
Przyjecie wybranego scenariusza poszerzenia przekroju
poprzecznego drogi

K11. Wszystkie odcinki
jednorodne spetniajg
kryterium PWR

17



Ministerstwo
Infrastruktury

POLITECHNIKA
GDANSKA

K4.1. Koniec analizy
Wyhor scenariusza SEO

Procedura nr 3

Obszar aglomeracji, miejski
(gestosé skrzyzowari <1 km)

I

K1. Dobor przekroju poczatkowego
drogi (scenariusz SEQ)

l

K2. Dobdr typu i aorganizacji ruchu
na kazdym skrzyzowaniu

l

K3. Prognoza ruchu drogowego dla kazdego wariantu

l

K4. Sprawdzenie mozliwosci poszerzenia przekroju drogi/

ulicy dlakazdego wariantu
T

TAK
Y

+—NIE—

K5. Obliczenie poziomu warunkow ruchu w latach R1, R20/R30

K6.1. Koniec analizy
Wybor scenariusza SEO

dla kazdego skrzyzowania

I(6 Przynajmniej jedr-ia"""'--
i skryzowanie nie spefnia =
. kryteriumPWR

TAK

h 4

K7. Zmiana typu skrzyzowania, organizacji ruchu na kazdym
skrzyzowaniu

l

K8. Obliczenie poziomu warunkéw ruchu w latach R1, R20/
R30 na kazdym skrzyzowaniu

!

NIE

NIE

18



_ Ministerstwo

Infrastruktury

E%'A',I,E%N'KA Procedura nr 3

T s |(9 Przynajmniej Jedno

poprzecznego drogi do

. L . NIE =i} skryzowanie nie spetfnia
niezbednej liczby paséow na .
kazdym skrzyzowaniu ,___ﬁ___ﬁ___nl_(ryterlum PWR

TAK

h 4

K11. Obliczenie poziomu warunkow ruchu

K10.1. I(or:iec B . w pozostatych 5-letnich horyzontach dla kazdym skrzyzowaniu
Wybor scenariusza SEQ l

K12. Ustalenie okresu przekroczenia kryterium PWR na kazdym
skrzyzowaniu

l

K13. Dobér scenariusza poszerzenia przekroju drogi/ulicy, typu
i organizacji ruchu na
kazdym skrzyzowaniu

A4
K14. Prognoza ruchu dla j-tego wariantu
Z wybranym scenariuszem poszerzenia przekroju poprzecznego
drogi

v

K15. Obliczenie poziomu warunkoéw ruchu
w latach R20/R30 na kazdym skrzyzowaniu

"~ Kie. Wszystkie
skrzyzowania spetniajg )
_ kryteriumPWR

K18. Koniec analizy g
Przyjecie wybranego T‘?:K

scenariusza poszerzenia 4—TAK—|_
przekroju poprzecznego
drogi/ulicy

K17. Dobor przekroju poprzecznego drogi/ulicy do niezbednej
liczby pasow dla kazdego skrzyZzowania

NIE

NIE

19



Ministerstwo e |3 . = . c
Infrastruktury PN A KA Ocena poziomu warunkéw ruchu w przekroju drogi

= Ocena poziomu warunkéw ruchu polega na sprawdzeniu, czy oszacowane warunki ruchu mieszczg sie w zalecanych
poziomach warunkéw ruchu

= Powinien wystepowac PWR nie gorszy niz zaktadany
= Sprawdzenie tego wymagania polega na weryfikacji kryteribw podstawowego i pomocniczego

= Kryterium podstawowe:

PSR, ;; < PSR,

=  Kryterium pomocnicze:

20



Dziekuje za uwage

A3

R
2t 1hA

POLITECHNIKA
GDANSKA

HISTORIA MADROSCIA
PRZYSZtOSC WYZWANIEM
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