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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 wrzesnia 2025 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych

(Dz. U. poz. 1352)
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WEJSCIE W ZYCIE

= Wiekszosc przepisow rozporzadzenia zmieniajgcego

DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

weszta w zycie po uptywie 14 dni od dnia ®
ogtoszenia, tj. 22 pazdziernika 2025 r.

» Dodawany do rozporzadzenia PTB przepis § 9 ust. 1a
wejdzie w zycie po uptywie 12 miesiecy od dnia
ogtoszenia, tj. 8 pazdziernika 2026 r.

) Warszawa, dnia 7 pazdziemika 2025 r.

Poz. 1352

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 25 wrzesnia 2025 1.

ie W sprawie iséw techni budowl h dotyczacych drag publicznych

Na podstawre art. 7 ust. 2 pkt 2 1 ust. 3 pht 2 ustawy 2 dnia 7 hipea 1994 1. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2025 r. poz. 418
1 1080) zarzadza sie. co nastepuje:

§ L. W rozporzadzeniu Mimistra Infrastruktury z dnia 24 czerwea 2022 . w :prm\ae przepisow techniczno-budowlanych
dotyezacych drég publiczmych (Dz. UL poz 1518) wprowadza sie nastepujace zmiamy:
1) uchylasie§3;
2) wi4
a) w pkt 4 skresla sie wyrazy ..na drodze o dwoch jezdniach rveh do ruchu w iwiych e
wyznacza sie dwie jezdnie glowne oddzielnie dla kadego kienmba ruchu,™,
by pkt § otrzymuje brzmienie:
.3)  jezdnia dodatkowa — jezdnie niebedaca jezdnia gtowna, jezdnia zbierajaco-rozprowadzajaca, jezdnia kacz-
nicy ani jezdnia manewrowa:”,
c) po pkt 6 dodaje sie pkt 6a w brzmienin:

62) jezdma manewrowa —jezdnie w rmnachmle]mubsl‘ugl podrozmych, miejsca dla shuzb, obwodu utrzymama
drogi. parkingu lub zatoki postojowej eddziel od jezdm gléwnej. jezdmi dudaibo\\ej Jezdni h:mc\ Iub
jezdni zhisrajaco- mzpmwadmam]

d) wpkt 18 po wytazie . stany” dodaje sig wyTaz ..graniczne”,
e} po pkt 20 dodaje sig pkt 202 w brzmieniu:
.-208) skrzyzowanie — skrzyzowanie w rozumieniu art. 4 pkt 9 ustawy z dnia 21 marca 1985 1. o drogach publicz-
nych (Dz. U z 2025 . poz. 889);";

3) w§9poust 1 dodaje sig ust. 1a w bremieniu:

..la. Projektujac droge. w odpowiednim zakresie lednia sie ryzyka 1 oddziatywama wymbkajace ze zmiany
klimatn, w polnodel zwia: z ulewnymi i, p iami, suszami, falami upatdw, bardzo silmym wia-
trem lub osuwiskami ™,

4y w§13 wust 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
A} dla Kasy GP:
a) o dwichjezdniach glownych - standardowo 110 k'l w trudnych wanmkach dopuszeza sie 100, %0 Tub 80 km/'h,
b) o jedne] jezdni glownej — standardowo 100 km/h, w trudnych warunkach depuszeza sie 90 lub 80 km/h:™;

" Minister letury kisruje dzisbers sdministracji rzadowe; — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pht 3 rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministréww 2 daia 18 grudnia 2023 1. w spravie ssezegblowego zakresu deiskania Ministra Infrastroktury (D U. poz. 2725).
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KATEGORIE ZMIAN WPROWADZONYCH W PTB

ZMIANY

(co do zasady)

NIENORMATYWNE [\
(wg M)

ZASTRZEZENIA:

1) agregacja na potrzeby wyst. podczas Forum
2) podziat nie jest Scisty .........

3) organy/sady moga ocenic inaczej - - - -

4) uwzgl. w p. przejsciowym - przezornosc

ZMIANY
NORMATYWNE

./7

POPRAWIENIE POMYLEK JEZYKOWYCH W TEKSCIE

zmiana brzmienia
bez zmiany tresci

DOPRECYZOWANIA

UCHYLENIE 3 PRZEPISOW

w wiekszosci
ztagodzenie wymagan

ZMIANY TRESCI WYMAGAN

DODATKOWE DOPUSZCZENIA

DODATKOWE (NOWE) WYMAGANIA

§ 36 ust. 1, § 78 ust. 4, § 81 ust. 1 pkt 4, § 92, zat. 3:
ust. 14

§ 4 pkt 4, 18120a, §20 ust. 2, § 23 ust. 10 pkt 5, § 26
ust. 1, §34ust. 1,2, 314, §45ust. 1, § 50 ust. 1, § 81
ust. 1 pkt 1, § 88 ust. 1 pkt 2, § 97 ust. 3, zat. 3: ust. 9,
30,6574

§ 3, § 103 ust. 1, § 45 ust. 4 zdanie drugie

§ 13 ust. 1 pkt 3, § 15 ust. 7 (+ def. § 4 pkt 5), § 16
ust. 2, § 17 ust. 5, § 23 ust. 4, § 28 ust. 5, § 54 ust. 3,
§56 ust. 2, §58ust.4i5, §78 ust. 7, § 83 ust. 6, zat.
1: objasnienie 2, zat. 3: ust. 19 61

§ 26 ust. 3a, § 34 ust. 3a, § 55 ust. 1a

§ 9 ust. 1a, § 52 ust. 6 (+ def. § 4 pkt 6a)
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POPRAWIENIE POMYtEK JEZYKOWYCH

1. W § 36 w ust. 1 w zdaniu pierwszym wyraz ,mniejszej” zastepuje sie wyrazem ,mniejsza”,
w zdaniu drugim po wyrazie ,zmniejszenie” dodaje sie wyraz ,jej".

2. W § 78 w ust. 4 wyraz ,wiekszej" zastepuje sie wyrazem ,wiekszg",
3. W §81 wust. 1w pkt 4 skresla sie wyraz ,zapewnione” (,... zapewnia sie... zapewnione...").

4. W § 92 po wyrazach ,Na drodze stosuje” dodaje sie wyraz ,sie”".

Ministerstwo
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PRZYKEADY DOPRECYZOWAN

1. W § 4 w pkt 18 po wyrazie ,stany” dodaje sie wyraz ,graniczne” (,... nie sg przekroczone stany
nosnosci i uzytkowalnosci...”).

2. W § 20 w ust. 2 we wprowadzeniu do wyliczenia wyraz ,projektowej” zastepuje sie wyrazami ,do
projektowania”.

3. W §23 wust. 10 w pkt 5 skresla sie wyrazy ,, jezeli nie zaprojektowano czesci pobocza o
nawierzchni twardej”.

4. W § 26 w ust. 1T w zdaniu pierwszym wyraz ,strefe” zastepuje sie wyrazem ,strefy”.

5. W § 34 w ust. 1 wyraz ,drogi” zastepuje sie wyrazami ,jezdni, drogi dla rowerdw lub torowiska
tramwajowego” (,Do przekraczania drogi przez pieszych projektuje sie przejscie dla pieszych...”).

6. W § 81 wust. 1 w pkt 1 skresla sie wyrazy ,gtownej, jezdni dodatkowej, jezdni tgcznicy, jezdni
zbierajgco-rozprowadzajacej, jezdni manewrowej” (jezdni = kazdej jezdni, nie trzeba ich
wymieniac).

7. W § 97 w ust. 3 wyraz ,studni” zastepuje sie wyrazem ,studzienek”.
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§ 4 pkt 20a PTB (doprecyzowanie)

§ 4 pkt 20a PTB

= Dodano definicje ,,skrzyiowania" poprzez skrzyzowanie — skrzyzowanie w rozumieniu art. 4
odestanie do ustawy o drogach publicznych. Et@ﬁc‘;t;g"k’]y z dnia 21 marca 1985 . 0 drogach

art. 4 pkt 9 uDP
skrzyzowanie - czes¢ drogi publicznej bedaca
potaczeniem drog publicznych albo jezdni jednej
drogi publicznej w jednym poziomie;

art. 2 pkt 10 uPRD
skrzyzowanie - czesc¢ drogi bedacg potaczeniem
drog albo jezdni jednej drogi w jednym poziomie, z
wyjatkiem potgczenia drogi o nawierzchni twardej z
droga o nawierzchni gruntowej lub z droga
wewnetrzng;

Z uzasadnienia ustawy z dnia 5 sierpnia 2022 r. o zmianie ustawy o Rzgdowym Funduszu
Rozwoju Drog oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1768):

.[...] skrzyzowanie | wezet beda rozumiane w ten sam sposéb
zarowno na poziomie uDP i PTB oraz posrednio na poziomie uPRD

[...]"

.[...] inaczej niz uDP, uPRD uzaleznia fakt wystepowania skrzyzowania
od rodzaju nawierzchni drogi, a nie od zaliczenia jej do kategorii
drog publicznych. Petne ujednolicenie definicji w obu ustawach
nie jest mozliwe, ze wzgledu na fakt, ze powodowatoby
koniecznos¢ wprowadzenia zmian w organizacji ruchu na bardzo
duzej liczbie skrzyzowan, ktore dotychczas w rozumieniu uPRD
nimi nie byly”

Ministerstwo
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§ 4 pkt 4 PTB (doprecyzowanie)

= Z definicji ,jezdni gtéownej” usunieto wypowiedz,
ktora nie powinna znajdowac sie w definigji.

Uzasadnienie:

W § 4 pkt 4 do czesci zawierajgcej wyrazenie definiujgce zostata wigczona
wypowiedz o charakterze dyrektywalnym (,na drodze... wyznacza sie.."), a
zatem wypowiedz, ktéra nie powinna znajdowac sie w definicji, lecz — jesli
jest potrzebna — wsrdd przepiséw szczegotowych rozporzadzenia PTB. Rola
definicji nie jest bowiem formutowanie nakazow lub zakazow, ale
wskazywanie znaczen okreslen uzywanych w akcie normatywnym.

Wymaganie dotyczace liczby jezdni gtdwnych zostato zawarte w § 15
rozporzadzenia (dla zadanej kategorii drogi najpierw przyjmuje sie jedng z
klas wskazanych w § 12, a nastepnie w zaleznosci od tej klasy ustala sie inne
wymagania techniczne okreslone w rozporzadzeniu, w tym liczbe jezdni
gtownych), a zatem ww. wypowiedz zawarta w § 4 pkt 4 nalezy uznac za
zbedna.

§ 4 pkt 4 PTB

jezdnia gtéwna - jezdnia przeznaczona do
prowadzenia ruchu zgodnie z podstawowa funkcja
drogi wynikajaca z jej kategorii; ra-drodze-o-dwoch
jezenloch s ZeEnoczapyehc e e R prEa sl e s
Iuelllul'nllsa'sln "”“ﬂll'i.sl | 5|3| .El”'ejl EZE|III|E g;ls“ne
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UCHYLENIA

§ 103 ust. 1 PTB

(uchylony)

Pezy .|E|Ed,5|.EEE”E””:I“'EE.HH'E ”'E'.El -
rozpietosct teoretyczne) przesta wicksze) e o0
ZFE”; El”II'IIE' HF 5|2|5||| ||5|:Izs||;| Ok 9 EI e ‘.

§ 45 ust. 4 PTB

Przejazd dla rowerdw projektuje sie w taki sposob,
aby na powierzchni przejazdu i strefy oczekiwania
nie wystepowaty uskoki. W-tradryeh-wardnkach
sl.s|| | "ES,SI il-

Uzasadnienie:

Przepis § 103 ust. 1 wykracza poza zakres upowaznienia ustawowego,
dlatego nalezy go uchyli¢. Art. 7 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (Dz. U. z 2025 r. poz. 418) nie upowaznia prawodawcy
wykonawczego do wprowadzania wymagan dotyczacych projektantéw
sprawdzajgcych projekty budowlane, w tym do wprowadzania odstepstw
od przepisu art. 20 ust. 2 tej ustawy, zgodnie z ktérym projektant ma
obowigzek zapewni¢ sprawdzenie swojego projektu architektoniczno-
budowlanego oraz technicznego pod wzgledem zgodnosci z przepisami,
w tym techniczno-budowlanymi, przez osobe posiadajacg uprawnienia
budowlane do projektowania bez ograniczen w odpowiedniej
specjalnosci, a zatem niezaleznie od miejsca zatrudnienia tej osoby.
Ustawa nie dokonuje podziatu projektantow (w tym projektantow
sprawdzajgcych) wedtug kryterium ich ewentualnego zatrudnienia w tej
samej jednostce projektowej, jaki opisano w normie EN 1990.

Uzasadnienie:

Trudne warunki moga, zgodnie z definicja w § 4 pkt 22,
wynikac¢ wytacznie z istniejacego uksztattowania lub
zagospodarowania terenu, ze stopnia ztozonosci
warunkow gruntowo-wodnych lub z koniecznosci
ograniczenia oddziatywania drogi na srodowisko.
Wskazane w § 45 ust. 4 jednocentymetrowe uskoki na
wykonywanych powierzchniach przejazdow dla rowerdw i
stref oczekiwania moga by¢ zas efektem albo btedéw
wykonawczych, albo ograniczen technologicznych
wynikajacych z rodzaju i wtasciwosci uzytych wyrobow
budowlanych. Przepis dopuszczajgcy wystepowanie tych
uskokéw tylko w trudnych warunkach jest zatem przepisem
niemozliwym do zastosowania, stad propozycja jego
usuniecia.

Ministerstwo
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§ 3 PT B ( h I . ) §\§&/" Ministerstwo
UC enie 728N Infrastruktury
y {5

Departament Drég Publicznych
Znak pisma: DDP-4.0210.1.2024
Warszawa, 28 pazdziernika 2025 r.

§ 3 PTB
Pan

(uchylony) Mariusz Dobrzeniecki

Prezes Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa

Szanowny Panie Prezesie,

w zwigzku z tym, ze na forach i w serwisach spotecznosciowych zaczynajg pojawiac sie wpisy
sugerujace, ze uchylenie § 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r.
w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. poz. 1518
oraz z 2025 r. poz. 1352), dalej ,PTB”, oznacza ogromng zmiane w zakresie mozliwosci
korzystania ze wzorcow i standardéw, przekazuje ponizsze wyjasnienia z uprzejma prosba
o udostepnienie ich okregowym izbom inzynieréw budownictwa.

PrZEPISOW-C e g4 ch P ezt y el t Zgodnie z art. 17 ust. 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 22025 r.
2} Polskich-N | poz. 889) wzorce i standardy wydawane, rozpowszechniane lub rekomendowane przez ministra
: wiasciwego do spraw transportu sg stosowane dobrowolnie. W przepisie § 3 PTB wymienione

byly dwa rodzaie ogracowar’\‘ w ktémch wiedza techniczna jest rejestrowana ‘dokumentowana),

w tym wzorce i standardy, jednak niektorzy interpretowali ten przepis jako nakaz stosowania

Uzasadnienie: wzorcow i standarddw (co ciekawe, mozna odnies¢ wrazenie, ze nieproporcjonalnie rzadziej taki

. . . . . . rzekomy nakaz odnoszony byt do Polskich Norm, o ktérych réwniez byta mowa w § 3 PTB)
ProponUJe Sie UChylenle § 3/ poniewaz przepis ten ma w okolicznosdciach wskazanych w przepisie (brak szczegétowego warunku technicznego
charakter informacyj ny, a nie norm atywny_ Inform uje on o w rozporzadzeniu PTB). Nalezy podkresli, ze takie] interpretacji nie da sie pogodzié z normg

. . . . T prawng zawartg w art. 17 ust. 4 ww. ustawy. Ze wzgledu na usytuowanie rozporzgdzen
tym’ ze wiedza techniczna dOtyczaca prO-Jektowama I w hierarchii zrodet prawa jako aktéw wykonawczych do ustaw, przepis § 3 PTB nie mogt zmieniac

bud owy d rég jest zawarta na p rzyk+a d we wzorcach i normy ustawowej i nie taka byta pierwotna intencja sformutowania tego przepisu.
stan d a rd acC h | u b w Po | S kl C h Normac h .In fO rma C_j a ta moie Faktem jednak jest, ze taka btedna interpretacja upowszechniata sie. Zwracali na to uwage takze

wprowadzac’ w bl'ad co do dObI"OWOIﬂEgO charakteru niektorzy ut‘:zestnlcy ,konsultaql publicznych ;zrt_)Jektu rozporz'ad'zenla ] zmlenlaj-qcegq
rozporzadzenie PTB, ktore zostato wydane we wrzesniu br. Aby wyeliminowac te watpliwosci

wymienionych w przepisie doku ment()w, o kto rym interpretacyjne, przepis § 3 PTB zostat uchylony.
przesa)dza art. 17 ust. 4 ustawy zdnia 21 marca 1985 r. 0 Niezaleznie od tego sytuacja prawna uczestnikéw proceséw budowlanych nie zmienita sie. To
d rogach pu bliCZHyCh (DZ U.z2025r poz 889) oni, a w szczegdlnosci projektanci, decydujg o tym, czy i ewentualnie w jakim zakresie wzorce
T ’ ) ) i standardy zostang w konkretnym zamierzeniu budowlanym wykorzystane. Stosowanie tych
dokumentéw nie zwalniato i nie zwalnia 0s6b wykonujacych samodzielne funkcje techniczne Ministerstwo

w budownictwie z odpowiedzialnosci zawodowej. Infrastruktury




§ 52 ust. 6 PTB (howe wymaganie)

= Dodano definicje ,jezdni manewrowej" oraz
przepis dotyczacy parametrow geometrycznych
jezdni manewrowych.

§ 4 pkt 6a PTB
jezdnia manewrowa - jezdnia w ramach:

miejsca obstugi podroznych,

miejsca dla stuzb,

obwodu utrzymania drogi,

parkingu

lub

zatoki postojowej oddzielonej od jezdni
gtownej, jezdni dodatkowej, jezdni tacznicy lub
jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej;

§ 52 ust. 6 PTB

Parametry geometryczne jezdni manewrowej
powinny umozliwia¢ przejazd i wykonywanie
manewrow pojazdom, do ktorych ruchu jezdnia ta
jest przeznaczona.
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DODATKOWE DOPUSZCZENIA

» Dopuszczenia = wyjatki od wczesniejszych wymagan
(nakazéw/zakazéw), tj. ztagodzone wczesniejsze
wymagania; zwykle wezsze od pierwotnych wymagan;
zwykle uzaleznione od spetnienia dodatkowych warunkéw
lub istnienia czynnika uniemozliwiajgcego spetnienie
pierwotnego wymagania.

= Nie ma obowiagzku korzystania z dopuszczen.

= Dodanie do PTB przepisow z nowymi dopuszczeniami nie
powoduje niezgodnosci inwestycji w toku z
rozporzadzeniem PTB (dlatego przepisy te nie zostaty
objete przepisem przejsciowym).

» Mozliwos¢ skorzystania z dodanych dopuszczen w
przypadku inwestycji na etapie wykonywania robot
budowlanych: w zaleznosci od kwalifikacji istotnosci zmian
wprowadzanych w zatwierdzonym projekcie
(istotne/nieistotne odstagpienia od projektu; kwalifikacji
dokonuje projektant).

§ 26 ust. 3a PTB

W trudnych warunkach dopuszcza sie zaprojektowanie w
strefie bez przeszkod drogi dla pieszych, drogi dla
rowerow lub drogi dla pieszych i rowerow, jezeli poziom
ryzyka wystapienia negatywnych skutkow ciezkich
wypadkow i kolizji drogowych zwigzanych z
niekontrolowanym zjechaniem pojazdu z jezdni jest niski.

§ 34 ust. 3a PTB

Dopuszcza sie zaprojektowanie przejscia dla pieszych bez
sygnalizacji Swietlnej na wlocie i wylocie ronda
turbinowego, jezeli predkos¢ dopuszczalna wynosi nie
wiecej niz 50 km/h, a przejscie umozliwia przekroczenie nie
wiecej niz dwoch pasow ruchu, niezaleznie od liczby pasow
ruchu dla rowerdéw, ktorych przekroczenie umozliwia to
przejscie.

§ 55 ust. 1a PTB
Na drodze zamiejskiej klasy GP o jednej dwukierunkowe;j
jezdni gtownej dopuszcza sie zaprojektowanie zjazdu
zwyktego z jezdni gtdwnej w miejscu zjazdu dotychczas
istniejgcego, pod warunkiem ze natezenie ruchu pojazdow
na zjezdzie jest bardzo mate.
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KATEGORIE ZMIAN WPROWADZONYCH W PTB

ZMIANY

(co do zasady)

(wg M)

ZASTRZEZENIA:

1) agregacja na potrzeby wyst. podczas Forum
2) podziat nie jest Scisty .........

3) organy/sady moga ocenic inaczej - - - -

4) uwzgl. w p. przejsciowym - przezornosc

ZMIANY
NORMATYWNE

./7

NIENORMATYWNE |\~

POPRAWIENIE POMYLEK JEZYKOWYCH W TEKSCIE

zmiana brzmienia
bez zmiany tresci

DOPRECYZOWANIA

UCHYLENIE 3 PRZEPISOW

w wiekszosci
ztagodzenie wymagan

ZMIANY TRESCI WYMAGAN

DODATKOWE DOPUSZCZENIA

DODATKOWE (NOWE) WYMAGANIA

§ 36 ust. 1, § 78 ust. 4, § 81 ust. 1 pkt 4, § 92, zat. 3:
ust. 14

§ 4 pkt 4, 18120a, §20 ust. 2, § 23 ust. 10 pkt 5, § 26

ust. 1, 834 ust. 1,2,3i4, §45ust. 1, §50 ust. 1, § 81
ust. 1 pkt 1, § 88 ust. 1 pkt 2, § 97 ust. 3, zat. 3: ust. 9,
30,6574

§ 3, § 103 ust. 1, § 45 ust. 4 zdanie drugie

§ 13 ust. 1 pkt 3, § 15 ust. 7 (+ def. § 4 pkt 5), § 16
ust. 2, § 17 ust. 5, § 23 ust. 4, § 28 ust. 5, § 54 ust. 3,
§56ust. 2, §58ust. 415, §78ust. 7, § 83 ust. 6,

zat. 1: objasnienie 2, zat. 3: ust. 19 61

§ 26 ust. 3a, § 34 ust. 3a, § 55 ust. 1a

§ 9 ust. 1a, § 52 ust. 6 (+ def. § 4 pkt 6a)
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PRZEPIS PRZEJSCIOWY (inwestycje w toku)

§ 2 nowelizacji PTB
= QOgolna zasada: W przypadku budowy lub przebudowy drogi publicznej oraz budowy lub
od wejécia w zycie stosuje sie !or.zek?udowy drc?goweg.o, czblekt.u |?zyn|ersk‘|e,go w r:fm.wach drogi Wewnetrzn.ej,

: . . jezeli przed dniem wejscia w zycie przepiséw niniejszego rozporzadzenia:
przepisy w nowym brzmieniu 1) zostat ztozony wniosek o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe lub
(wiekszos¢ zmian jest neutralnych decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, a takze odrebny
lub korzystnych dla adresatéw wniosek o zatwierdzenie projektu zagospodarowania dziatki lub terenu

rzepiséw ti. uczestnikéw lub projektu architektoniczno-budowlanego,
przep al 2) zostato dokonane zgtoszenie budowy lub wykonywania innych robot

procesow budowlanych). budowlanych,
3) zostato wszczete postepowanie o udzielenie zamowienia publicznego
na opracowanie projektu lub na opracowanie projektu i wykonanie roboét
» Wprowadzono mozliwos¢ budowlanych
stosowania niektérych — stosuje sie przepisy rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu

. s e . nadanym niniejszym rozporzadzeniem, z tym ze:
przepisow w brzmieniu * | dopuszcza sie stosowanie § 13 ust. 1 pkt 3, 8§ 15 ust. 7, § 17 ust. 5, § 34 ust. 2

dotychczasowym (dotyczy zmian, i 3, § 83 ust. 6 rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu rozp. przed
ktore moga by¢ trudne do dotychczasowym oraz 22.10.2025
uwzaglednienia lub co do ktdrvch stosowanie ust. 9 i 74 pkt 3 zatgcznika nr 3 do rozporzadzenia zmienianego

- . . . .. w § 1 w brzmieniu dotychczasowym,
moga zaistnieé rozbieznosci - Talde
interpretacyjne). Decyduja « | dopuszcza sie niestosowanie § 9 ust. 1a rozporzadzenia zmienianego w § 1.

uczestnicy proceséw budowlanych. rozp. przed
8.10.2026




PRZEPIS PRZEJSCIOWY (inwestycje w toku)

w przypadku inwestycji ... dopuszcza sie stosowanie § 13 ust. 1 pkt 3,8 15 ust. 7,8 17 ust. 5, 8§ 34 ust. 21 3, § 83 ust. 6
rozpoczetych przed 22.10.2025 r.... w brzmieniu dotychczasowym

stosuje sie wszystkie przepisy (z wyjatkiem § 9 ust. 1a ) w nowym brzmieniu

od 22.10.2025

od 8.10.2026

stosuje sie § 9 ust. 1a

w przypadku inwestycji rozpoczetych przed 8.10.2026 r.... I ... dopuszcza sie niestosowanie § 9 ust. 1a

Okreslenie ,,inwestycje rozpoczete” oznacza tutaj, ze:

1) zostat ztozony wniosek o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe lub decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, a takze odrebny wniosek o
zatwierdzenie projektu zagospodarowania dziatki lub terenu lub projektu architektoniczno-budowlanego,

2) zostato dokonane zgtoszenie budowy lub wykonywania innych robét budowlanych,

3) zostato wszczete postepowanie o udzielenie zamdwienia publicznego na opracowanie projektu lub na opracowanie projektu i wykonanie robét budowlanych.
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PRZEPISY WYMIENIONE W PRZEPISIE PRZEJSCIOWYM

(moga by¢ trudne do uwzglednienia lub moga zaistnie¢ rozbieznosci interpretacyjne)

§ 13 ust. 1 pkt 3 PTB

Droge zamiejska projektuje sie w taki sposob, ze predkos¢ do projektowania
przyjmuje sie w zaleznosci od klasy drogi:
[.]
3) dla klasy GP:
a) o dwdch jezdniach gtéwnych — standardowo 110 km/h, w trudnych
warunkach dopuszcza sie 100, 90 lub 80 km/h,
b) o jednej jezdni gtdéwnej — standardowo 100 km/h, w trudnych
warunkach dopuszcza sie 90 lub 80 km/h;

§ 15 ust. 7 PTB

Jezdnia dodatkowa moze by¢ zaprojektowana wytacznie na drodze klasy A, S, GP,
G i Z. Jezdnia ta powinna spetnia¢ warunki okreslone dla jezdni drogi klasy D, L
lub Z.

§ 17 ust. 5 PTB

Szerokos¢ pasa ruchu na tuku kotowym w planie powinna umozliwia¢ przejazd
pojazdu miarodajnego. W przypadku jezdni z co najmniej dwoma pasami ruchu
szerokosci tych paséw na tuku kotowym w planie powinny umozliwia¢
przejezdzanie obok siebie pojazdéw miarodajnych z zachowaniem bezpiecznej
odlegtosci miedzy tymi pojazdami.

§ 34 ust. 213 PTB

2. Na jezdni projektuje sie przejscie dla pieszych bez sygnalizacji Swietlnej, jezel
predkos¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 50 km/h, a przejscie umozliwia
przekroczenie nie wiecej niz jednego pasa ruchu w jednym kierunku, niezaleznie
od liczby paséw ruchu dla roweréw, ktérych przekroczenie umozliwia to
przejscie.

3. Na jezdni projektuje sie przejscie dla pieszych z sygnalizacjg swietlna, jezeli
predkos¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 50 km/h i nie mozna zaprojektowad
przejécia dla pieszych bez sygnalizacji Swietlnej oraz jezeli predkos¢ dopuszczalna
wynosi wiecej niz 50 km/h i nie wiecej niz 70 km/h.

§ 83 ust. 6 PTB

Zwienczenia studzienek wtazowych i inspekcyjnych oraz wpustow sciekowych
sytuowane w trudnych warunkach w jezdni projektuje sie poza pasem przejazdu
kot pojazddw, przy czym na ulicy klasy D dopuszcza sie ich zaprojektowanie w
pasie przejazdu kot pojazdow.

ust. 9 zatgcznika nr 3 do PTB

W drogowych urzadzeniach przeciwhatasowych, ktére maja dtugosé wieksza niz
400 m, projektuje sie wyjscia awaryjne, kazde o szerokosci w Swietle oscieznicy
nie mniejszej niz 1,20 m i wysokosci w Swietle oScieznicy nie mniejszej niz 2,00
m. Wyjscia awaryjne projektuje sie w taki sposdb, aby odlegtos¢, jaka nalezy
pokonac do najblizszego wyjscia awaryjnego, wynosita nie wiecej niz 200 m.
Miedzy wyjsciami awaryjnymi, na wysokosci nie mniejszej niz 1,80 m i nie
wiekszej niz 2,50 m, w odstepach nie wiekszych niz 50 m umieszcza sie znaki
bezpieczenstwa wskazujace kierunek do najblizszego wyjscia awaryjnego. Do
wyjscia awaryjnego doprowadza sie dojscie o nawierzchni twarde;.

ust. 74 pkt 3 zatgcznika nr 3 do PTB

W tunelach dwunawowych o dtugosci wiekszej niz 500 m oraz w odrebnych
tunelach, jezeli nawy lub tunele usytuowane sg na tym samym lub zblizonym
poziomie, projektuje sie przejscia poprzeczne miedzy nawami tunelu lub
pomiedzy tunelami. Przejscia poprzeczne powinny byc:

[...]

3) odpowiednie do wykorzystania ich przez stuzby ratownicze, przy czym ich
szeroko$¢ w Swietle oScieznicy powinna by¢ nie mniejsza niz 1,40 m, a
wysokos¢ w Swietle oscieznicy - nie mniejsza niz 2,20 m.

59 ust. 12 PTB

Projektujac droge, w odpowiednim zakresie uwzglednia sie ryzyka i
oddziatywania wynikajgce ze zmiany klimatu, w szczegdlnosci zwigzane z
ulewnymi deszczami, powodziami, suszami, falami upatéw, bardzo silnym
wiatrem lub osuwiskami.

(doprecyzowanie)

(doprecyzowanie)
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§ 13 ust. 1 pkt 3 PTB (zmiana tresci wymagania)

Predkos¢ dopuszczalna poza obszarem
zabudowanym, z zastrzezeniem ust. 4, wynosi w
przypadku:
[...]
1) samochodu osobowego, motocykla lub
samochodu ciezarowego o dopuszczalnej masie
catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t:
[...]
c) [...] na drodze dwujezdniowej co najmniej 0
dwaoch pasach przeznaczonych dla kazdego | +10 km/h

§ 13 ust. 1 pkt 3 PTB

Droge zamiejska projektuje sie w taki sposob, ze
predkos¢ do projektowania przyjmuje sie w
zaleznosci od klasy drogi:
[...]
3) dla klasy GP:
a) o dwoch jezdniach gtownych —
standardowo 110 km/h, w trudnych
warunkach dopuszcza sie 100, 90 lub 80
km/h,
b) o jednej jezdni gtdwnej — standardowo 100

kierunku ruchu - 100 km/h, km/h, w trudnych warunkach dopuszcza sie
d) na pozostatych drogach - 90 km/h;| +10 km/h 90 lub 80 km/h;

Uzasadnienie:

W zwigzku z tym, ze w rozporzadzeniu PTB uzalezniono standardowe
predkosci do projektowania drog zamiejskich klas S i GP od predkosci
dopuszczalnych (standardowe predkosci do projektowania sg
powiekszonymi o 10 km/h predkosciami dopuszczalnymi), proponowana w
§ 13 w ust. 1 zmiana w odniesieniu do drég klasy GP uwzglednia przyjete w
ustawie — Prawo o ruchu drogowym rozréznienie uzalezniajgce predkosc
dopuszczalng od liczby jezdni i pasow ruchu.
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§ 15 ust. 7 PTB (zmiana tresci wymagania)

= Zmieniono definicje ,jezdni dodatkowej” oraz

podstawowy przepis dotyczacy jezdni dodatkowych.

JEZDNIE

J. GROWNA

J.ZB.-ROZ.

J.EACZNICY

J.
MANEWROWA

J. DODATKOWA

§ 15 ust. 7 PTB

Jezdnia dodatkowa moze by¢ zaprojektowana
wytacznie na drodze klasy A, S, GP, G i Z. Jezdnia ta
powinna spetnia¢ warunki okreslone dla jezdni drogi
klasy D, L lub Z.

§ 4 pkt 5 PTB
jezdnia dodatkowa - jezdnia niebedaca:
* jezdnig gtdwna,
* jezdnig zbierajgco-rozprowadzajaca,
* jezdnig tacznicy
§ 81 ust. 1 pkt 1 PTB ani
Kierujgcemu pojazdem innym niz rower, IS * jezdnig manewrowg;
[...] zapewnia sie: [ } 1
1) na kazdym pasie ruchu jezdni @ J. GEOWNA J.ZB-ROZ. | | DODATKOWA (/‘ﬁdm_dedaﬂ(ewaﬂezdm_mebedaea_
i et 2 b s [ ! jamez.e""a glowna
Fez-p%ewad-zajaeeﬂezelm—mane*«#ewej JEAGNIY || aewrowa ~—jezdnig-zbierajgco-rozprowadzajgcy;

oraz na torowisku tramwajowym [...]
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§ 17 ust. 5 PTB (zmiana tresci wymagania)

Uzasadnienie: § 17 ust. 5 PTB

Uzycie w § 17 ust. 5 zwrotu ,wymijajacymi sie Szergkoéé pas.a.ru.chu na .Iuku kqlowym w planie
pojazdami” moze sugerowac, ze przepis ma powinna umozliwiac przejazd pojazdu
zastosowanie jedynie w przypadku jezdni miarodajnego.

dwukierunkowych. Watpliwosc¢ te wyeliminuje : : L .
zaproponowan{/ podz?a?ustepu er;1a znllwa zdaJnia W przypadku J,eZ.an Z €O haymni€) dwoma pasami
oraz uzycie w zdaniu drugim okreélenia ruchu szerokosci tych pasow na qu'fu .ko’rc?wym w
,przejezdzanie obok pojazdu” (korzystaja z planie powinny umozliwiac przejezdzanie obok
niego zaréwno definicja legalna okreslenia siebie pojazdow miarodajnych z zachowaniem
.wymijanie”, jak i definicje okreslen bezpiecznej odlegtosci miedzy tymi pojazdami.
Wyprzedzanie” i ,omijanie”).

Przepis po zmianie wyraza dwie normy
prawne:

1) nakaz przyjmowania szerokosci pasa ruchu
na tuku w sposéb umozliwiajacy przejazd
pojazdu miarodajnego po tym pasie oraz

2) nakaz przyjmowania szerokosci pasa ruchu
na fuku w sposob zapewniajacy bezpieczna
odlegtos¢ miedzy pojazdami miarodajnymi
przejezdzajacymi po sasiadujacych ze sobg
pasach ruchu.

Rys.: prof. M. Kie¢ (PK)

b, — szerokos¢ pasa ruchu -
s — szeroko$¢ korytarza ruchu pojazdu miar. Ministerstwo
oy — bezpieczna odlegto$é miedzy pojazdami Infrastruktury



§ 34 ust. 21 3 PTB (doprecyzowanie)

Przeformutowano przepis w taki sposob,
aby bardziej czytelnie wyrazi¢ zasade,
zgodnie z ktorg przejscie dla pieszych
moze nie miec sygnalizacji Swietlnej
wtedy, kiedy umozliwia przekroczenie
nie wiecej niz jednego pasa ruchu w
jednym kierunku (tj. max 2 pasow ruchu
w przeciwnych kierunkach).

+ dodano wyjatek, tj. dodatkowe dopuszczenie
(nieobjete przepisem przejsciowym)

§ 34 ust. 3a PTB

Dopuszcza sie zaprojektowanie przejscia dla pieszych
bez sygnalizacji Swietlnej na wlocie i wylocie ronda
turbinowego, jezeli predkos¢ dopuszczalna wynosi nie
wiecej niz 50 km/h, a przejscie umozliwia przekroczenie
nie wiecej niz dwoch paséw ruchu, niezaleznie od
liczby pasow ruchu dla rowerdw, ktorych przekroczenie
umozliwia to przejscie.

§ 34 ust. 2 3 PTB

2. Na jezdni projektuje sie przejscie dla pieszych bez sygnalizacji
Swietlnej, jezeli predkos¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 50 km/h, a
przejscie umozliwia przekroczenie nie wiecej niz jednego pasa ruchu w
jednym kierunku, niezaleznie od liczby paséw ruchu dla roweréw, ktérych
przekroczenie umozliwia to przejscie.

3. Na jezdni projektuje sie przejscie dla pieszych z sygnalizacja swietlng,
jezeli:
» predkos¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 50 km/h i nie mozna

zaprojektowac przejscia dla pieszych bez sygnalizacji swietlnej
oraz jezeli
» predkos¢ dopuszczalna wynosi wiecej niz 50 km/h i nie wiecej niz 70
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§ 34 ust. 21 3 PTB (doprecyzowanie)

Przeformutowano przepis w taki sposob, § 34 ust. 2 3 PTB
aby bardziej czytelnie Wyrazic' zasade, 2. Na jezdni projektuje sie przejscie dla pieszych bez sygnalizacji
. , er o . Swietlnej, jezeli predkos¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 50 km/h, a
zgodnle z ktora przejscie dla p'eSZYCh przejscie umozliwia przekroczenie nie wiecej niz jednego pasa ruchu w
moze nie miec sygnalizacji §wietlnej jednym kierunku, niezaleznie od liczby paséw ruchu dla roweréw, ktérych
wtedy, kiedy umozliwia przekroczenie przekroczenie umozliwia to przejscie.
nie wigcej niz jednego pasa ruchu w 3 Nﬁjezdni projektuje sie przejscie dla pieszych z sygnalizacja swietlna,
. . . 2 jezeli:
jednym, klerunk,u (tJ' max 2 pasow ruchu » predkos¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 50 km/h i nie mozna
w przeciwnych kierunkach). zaprojektowa¢ przejécia dla pieszych bez sygnalizacji $wietinej
oraz jezeli
przypomnienie » predkos¢ dopuszczalna wynosi wiecej niz 50 km/h i nie wiecej niz 70
km/h.

art 13 ust. 8 uPRD

Jezeli przejscie dla pieszych wyznaczone jest na
drodze dwujezdniowej, przejscie na kazdej jezdni
uwaza sie za przejscie odrebne. Przepis ten stosuje
sie odpowiednio do przejscia dla pieszych w
miejscu, w ktorym ruch pojazdow jest rozdzielony
wysepka lub za pomoca innych urzadzen na
jezdni.
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§ 83 ust. 6 PTB (zmiana tresci wymagania (+ doprecyzowanie))

§ 83 ust. 6 PTB

= § 83 ust. 6 PTB jest wyjatkiem od § 83 ust. 5 PTB. ZwieAczenia studzienek wtazowych i inspekcyjnych
' . . ) oraz wpustow sciekowych sytuowane w trudnych

» Zgodnie z ust. 5 zakaz projektowania urzagdzen do warunkach w jezdni projektuje sie poza pasem

odwodnienia powierzchniowego w jezdni/poboczu przejazdu kot pojazdow, przy czym na ulicy klasy D
. , dopuszcza sie ich zaprojektowanie w pasie

ont/opasce wewn. nie dotyczy trudnych warunkdw. orzejazdu k6t pojazdow,

= Jezeli wiec w trudnych warunkach sytuuje sie Weusty-studzienek £ciekowych-irewizyiryeh
zwienczenia studzienek wtazowych i inspekcyjnych projektuje sie poza-pasemprzejazdu-kékpojazddw
oraz wpustéw éciekowych (tj. elementéw urzadzen Dopuszeza sig-projektowanie wpustow studzienek
do odwodnienia pow.) w jezdni, to — zgodnie z ust. pojazdow-na-ulicyklasy-D-oraz w-trudnyeh
6 — nie mozna tego robi¢ w pasach przejazdu kot warunkach-na-uliey-klasy-L-

(definicja w § 4 pkt 14 PTB), z wyjatkiem ulic klasy D.

§ 83 ust. 5 PTB

Urzadzenia do odwodnienia powierzchniowego
= Doprecyzowanie: korekta terminologii. projektuje sie poza jezdnia, czescig pobocza o

nawierzchni twardej oraz opaskg wewnetrzng, z

wyjatkiem trudnych warunkdw.
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Dodano wymaganie dotyczgce uwzglednienia
ryzyk i oddziatywan wynikajacych ze zmiany
klimatu.

Wejscie w zycie przepisu zostato przesuniete o 12
miesiecy, aby projektanci mieli czas na rozwazenie

adekwatnych sposobow uwzglednienia
projektowanego wymagania.

§ 9 pkt 1a PTB

Projektujac droge, w odpowiednim zakresie
uwzglednia sie ryzyka i oddziatywania
wynikajace ze zmiany klimatu,

w szczegodlnosci [katalog otwarty] zwigzane z
ulewnymi deszczami, powodziami, suszami, falami
upatow, bardzo silnym wiatrem lub osuwiskami.
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S . - ) S - a1 — < o4

Art. 10. W usté@ z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu infomiécji o érodo;x'iskgl _]é:gO ochronie, udziale <

spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. 22024 r. poz. 1112 1 1881)
wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

)

3)

Ocena oddziatywania
przedsiewziecia na
srodowisko

4)
5)

Raport o oddziatywaniu

przedsiewziecia na
srodowisko

w art. 62 w ust. 1:
a) wpkt 1 lit. a otrzymuje brzmienie:
»a) S$rodowisko, w tym klimat, oraz ludnosé, w tym zdrowie 1 warunki zycia ludzi,”,
b) po pkt 1a dodaje si¢ pkt 1b w brzmieniu:
..1b) podatno$é danego przedsigwzigcia na zmiany klimatu:™:
w art. 63 wust. 1 w pkt 1 w lit. e wyrazy ,,ze zmiang klimatu” zastepuje si¢ wyrazami ,,ze zmianami klimatu™;
w art. 66 w ust. 1:
a) wpkt 1 lit. g otrzymuje brzmienie:
»g) ocenione w oparciu o wiedz¢ naukowa ryzyko wystapienia powaznych awarii lub katastrof naturalnych
i budowlanych, przy uwzglednieniu uzywanych substancji i stosowanych technologii. w tym ryzyko zwig-
zane ze zmianami klimatu, obejmujace ryzyko wynikajace z podatnosci na zmiany klimatu, uwzgledniajacej
narazenie oraz odpornos¢ przedsigwzigcia na zmiany klimatu;”,
b) pkt 6 otrzymuje brzmienie:

»6) okreslenie przewidywanego oddzialywania analizowanych wariantow na srodowisko, w tym réwniez
w przypadku wystapienia powaznej awarii przemyslowej, katastrofy naturalnej lub budowlanej, na klimat,
w tym emisje gazoéw cieplarnianych i oddzialywania istotne z punktu widzenia adaptacji do zmian klimatu,
przewidywanej podatnosci na zmiany klimatu, uwzgledniajacej narazenie oraz odpornos¢ analizowanych
wariantéw na zmiany klimatu, a takze mozliwego transgranicznego oddzialywania na srodowisko, a w przy-
padku drogi, o ktérej mowa w art. 24ga ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, takze
wplywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego;™.

Ustawa z dnia 27 listopada 2024 r. 0 zmianie ustawy - Prawo ochrony srodowiska oraz niektorych innych ustaw
(Dz. U. poz. 1768)
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UZASADNIENIE NOWELIZACIJI PTB

legislacja.rcl.gov.pl/projekt/12395903

wersja ostateczna

1. Zgfoszenia lobbingowe

2. Uzgodnienia
Data ostatniej modyfikacy: 17-06-2025

3. Konsultacje publiczne

Data ostatniej modyfikacy: 17-06-2025

4. Opiniowanie
Data ostatniej modyfikacy: 20-03-2025

5. Komitet Rady Ministrdw do Spraw Cyfryzaci

§. Komitet Spoteczny Rady Ministrow

7. Komitet Ekenomiczny Rady Ministrow

8. Staty Komitet Rady Ministrow

9. Komisja Prawmicza
Data ostatniej modyfikacy: D5-08-2
& Faomisja Prawnicza zip
Autor dokumentu: Prezes Rzasdowsgo Centrum Legislacji
(9 Data utworzenia: 05-08-2025

10. Notyfikacia
11. Skierowanie projektu do podpisu ministra

12. Skierowanie akiu do ogtoszenia Ministerstwo

Infrastruktury



Cz Il

Ogodlna informacja na temat dziatan Ministerstwa Infrastruktury w 2025 r.
dotyczacych wzorcow i standardow
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WZORCE | STANDARDY

» Jako uzupetnienie niektorych przepisow rozporzadzenia PTB
Minister Infrastruktury wykorzystuje wzorce i standardy, przy czym
ich stosowanie jest dobrowolne. Wzorce i standardy nie sg zatem
aktami wykonawczymi do rozporzadzenia PTB; zalecenia
techniczne sformutowane we wzorcach i standardach opisuja
mozliwe sposoby spetnienia wymagan (warunkow) technicznych
zawartych w rozporzadzeniu PTB. Ze wzgledu na wspomniana
dobrowolnos¢ nie sg to jedyne mozliwe sposoby.

= O stosowaniu wzorcow i standardow, w tym o zakresie ich
ewentualnego wykorzystania, decyduja uczestnicy procesu
budowlanego, w szczegdlnosci projektant (ij. osoba wykonujaca
samodzielne funkcje techniczne w budownictwie), kierujac sie
potrzebg doboru rozwigzan optymalnie dostosowanych do
specyfiki konkretnego zamierzenia budowlanego.

art. 17 ust. 314 uDP

3. Minister wtasciwy do spraw transportu moze
wydawac, rozpowszechniac lub rekomendowac
wzorce i standardy dotyczace przygotowania
inwestycji w zakresie drog publicznych,
budowy, przebudowy, remontu, utrzymania
lub ochrony tych drég, w formie opracowan,
ktore sg udostepniane w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronie podmiotowej urzedu
obstugujacego ministra wtasciwego do spraw
transportu.

4. Wzorce i standardy, o ktérych mowa w ust. 3,
stanowia jeden ze zbiorow zasad wiedzy
technicznej w rozumieniu art. 5 ust. 1 ustawy z
dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane i s
stosowane dobrowolnie.

l

www.gov.pl/web/infrastruktura
Jo-wzorcach-i-standardach

e
b
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STRONA , AKTUALNOSCI”

gov.pl/web/infrastruktura/aktualnosci4
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O ministerstwie  Corobimy  Aktualnosci  Zalatw sprawe  Kontakt

f *  Ministerstwo Infrastrukury > Wymagania techniczne w drogownicowie > Aktualnosd

Aktualnosd Aktualnosci

Wymagania techniczne w
drogownictwie

Przepisy techniczno-budowlane (PTB) 17 lipca 2025 r. v

Odstepstwa od PTB
Wzorce i standardy (Wis) 24 kwietnia 2025 r. v

Opiniowanie Wis

WR-D 24 wrzesnia 2024 r. v
WR-M
BIM 16 sierpnia 2024 r. hd

Znaki i sygnaly drogowe

Zarzadzanie bezpieczenstwem drog 12 marca 2024 . v
Inne opracowania
Konsultacje publiczne 5 grudnia 2023 r. v
Dowiedz sie wiecej

28 listopada 2023 r. hd

Ministerstwo
Infrastruktury




DOKUMENTY WELACZONE DO ZBIORU WiS

Katalogi typowych konstrukgji
nawierzchni ogtoszone w 2014 r.
w formie zatgcznikow do

zarzgdzen GDDKIA.

Wiaczone do zbioru WIS na
podstawie licencji udzielonych

przez GDDKIA.

Wersje merytorycznie

niezmienione; dostosowano

jedynie szate graficzna.

Katalog typowych
konstrukcjl
nawierzchni
podatnych

i potsztywnych

01-2025.07.17

wzorce i standardy
rekomendowape prz
Ministra wiasciwego

ez
ds. transportu

wRr-D-61

Katalog typowych
konstrukcjl
nawierzchni

sztywnych

01-2025.07.77

wzorcel standardy
rekomendowar)e prz
Ministra wiasciwego

ez
ds. transportu

WR-D-62

Ministerstwo
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ZLECONE AKTUALIZACIJE

W 2025 r. zostaty zawarte umowy na przeprowadzenie aktualizacji ponizszych WiS.

Wytyczne projektowania elementoéw powigzania drogowych obiektéw inzynierskich z
WR-M-11 .
terenem i droga
Katalog typowych konstrukcji drogowych obiektow mostowych i przepustow. Czesé 1: POLITECHNIKA
el Ksztattowanie konstrukgji RZESZOWSKA WYKONANE
Katalog typowych konstrukcji drogowych obiektow mostowych i przepustow. Czes¢ 2:
WR-M-21-2 . . .
Podstawowe wiadomosci o drogowych obiektach mostowych
WR-D-22-1 Wytyczne projektowania odcinkéw drég zamiejskich. Czes¢ 1: Wymagania podstawowe
A e e e i POLITECHNIKA
WYKONANE
. s T KRAKOWSKA
WR-D-23 Wytyczne poszerzania jezdni drég zamiejskich i ulic o dodatkowe pasy ruchu
Katalog typowych konstrukcji nawierzchni jezdni przeznaczonych do ruchu bardzo
WR-D-63 ) - e
lekkiego i innych czesci drog
N.a3. Wytyczne utrzymania nawierzchni jezdni i poboczy droég samorzadowych. Czes¢ 1:
WR-D-83-1 Wymagania podstawowe POLITECHNIKA
Wytyczne utrzymania nawierzchni jezdni i poboczy drég samorzadowych. Czes¢ 2: WROCEAWSKA W TRAKCIE
WR-D-83-2 T y J P y drog qdowych. L.zesc & (lider konsorcjum)
Diagnostyka
Wytyczne utrzymania nawierzchni jezdni i poboczy drég samorzadowych. Czes¢ 3:
WR-D-83-3 o . :
Katalog typowych rozwigzan materiatowo-technologicznych stosowanych przy remontach

Pomoc Techniczna Rzeczpospolita Dofinansowane przez
dla Funduszy Europejskich - Polska Unie Europejska

Ministerstwo
Infrastruktury



ZADANIA W RAMACH AKTUALIZACII

ZESPOL AUTORSKI

+ KONSULTACJE ZEWN. \ /

Lgl:> A=

ANALIZA RAPORT ZAKTUALIZOWANYCH
Z ANALIZY s

+ KONSULTACJE ZEWN.

KONSULTACJE ZEWNETRZNE
Konsultaqe wsrod:
organow administracji architektoniczno-budowlanej oraz organéw nadzoru budowlanego,
zarzadcdw drdg publicznych oraz organdéw zarzadzajacych ruchem na drogach publicznych,
organizacji zrzeszajacych wtasciwych przedmiotowo projektantéow, wykonawcdw lub rzeczoznawcdw, biur projektowych oraz . .
wiasciwych przedmiotowo jednostek organizacyjnych uczelni wyzszych lub instytutow badawczych, propozyCJe Zmian

osob posiadajacych stopier naukowy i wtasciwg przedmiotowo specjalizacje. .o
do decyzji Ml

Ministerstwo
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ZAKRES ANALIZY

W ramach analizy aktualnosci i poprawnosci
merytorycznej Weryfikowanych Wytycznych (WW)
wykonawca sprawdzi w szczegolnosci:

1) zgodnosc tresci WW z aktualnymi przepisami prawa

powszechnie obowigzujacego, w tym zwiaszcza z
przepisami rozporzgdzenia PTB oraz z przepisami
aktow normatywnych bezposrednio powotanych w
WW,

2) zgodnosc tresci WW z tresciami innych
rekomendowanych WiS o tematyce powigzanej z
tematyka WW,

3) zgodnos¢ tresci WW z odpowiednimi hormami
zharmonizowanymi na mocy unijnego
rozporzadzenia nr 305/2011 ustanawiajgcego
warunki wprowadzania do obrotu wyrobow
budowlanych,

4) zasadnos$¢ zamieszczania w WW odestan do
stosowania Polskich Norm i innych dokumentéw o
charakterze normalizacyjnym,

5)

6)

7)

8)

9)

aktualnosc rozwigzan technicznych zalecanych w
WW,

czy WW nie zawierajg bteddw merytorycznych (w
tym naruszajacych powszechnie akceptowane
zasady wiedzy technicznej), sprzecznosci
wewnetrznych, btedéw redakcyjnych,
niekonsekwencji terminologicznych,
nieprecyzyjnosci, wieloznacznosci itp.,

czy istnieje potrzeba uzupetnienia (rozbudowania)
tresci WW,

z ktérymi przepisami rozporzadzenia PTB
powigzane sg poszczegolne rozdziaty lub
podrozdziaty WW,

spdjnos¢, poprawnosc oraz niezbednos¢ definigji
okreslen zawartych w WW,

10) czy zmiany, jakie proponuje wprowadzi¢ w WW,

powodujg, ze konieczne staje sie wprowadzenie
zmian w innych rekomendowanych WiS.

Ministerstwo
Infrastruktury
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Cz. I

Aktualizacja Katalogu typowych konstrukcji drogowych obiektow mostowych
| przepustow WR-M-21 oraz Wytycznych WR-M-11

Ministerstwo
Infrastruktury




AUTORZY PROPOZYCJI ZMIAN

Wytyczne
ksztattowania
elementow
powigzania
drogowych
obiektow
inzynierskich

z terenem i droga
PROJEKT

Wzorce i standardy
rekomendowane przez
Ministra wiasciwego ds. transportu

WR-M-11

Tomasz Siwowski,
Krzysztof Czarnik,

Leszek Folta

Pomoc Techniczna
dla Funduszy Europejskich

Katalog typowych
konstrukcji mostow,
wiaduktow

i przepustow
drogowych

PROJEKT

Wzorce i standardy
rekomendowane przez
Ministra wiasciwego ds. transportu

WR-M-21

Tomasz Siwowski, Paulina Andersz, Krzysztof Czarnik,
Aleksander Duda, Leszek Folta, Marta Kiernia,
Maciej Kulpa, Tomasz Kusznierewicz, Bartosz Piatek,
Mateusz Rajchel, Bogumita Stryszyk

Ministerstwo

Rzeczpospolita Dofinansowane przez Infrastruktu ry
- Polska Unig Europejska -




WR-M-21

= WR-M-21-11 WR-M-21-2 to jedne z najstarszych

WIS (przygotowane w 2019 r,, rekomendowane w
201912020 r.).

Propozycje:
» Jeden dokument (A3) zamiast dwdch (A3 i A4). o
- . " Katalog typowych
. . . ;. . . : " _ konstrukcji mostow,
» Przeniesienie czesci zagadnien z dotychczasowej = ol e
7 e . 7 e J— (i 111 rogowyc
czesci 2 (,Podstawowe wiadomosci o drogowych IR

obiektach mostowych”) do gtownego dokumentu.

Zmniejszenie objetosci (z 220 stron A3 + 176 stron
A4 do 234 stron A3).

Dostosowanie szaty graficznej do pozostatych WiS.

Ministerstwo
Infrastruktury




ZMIANY DOT. ZAWARTOSCI WR-M-21 (z Raportu)

= Wytyczne WR-M-21-2 zostaty opracowane jako pierwsze wytyczne w zakresie mostownictwa i miaty stanowi¢ kompendium
wiedzy o mostownictwie, poczynajac od klasyfikacji obiektow mostowych (rozdziat 3), przez wymagania materiatowo-
technologiczne dla elementéw konstrukcyjnych (rozdziat 4) i elementéw wyposazenia (rozdziat 5), uszkodzenia obiektéw
mostowych (rozdziat 6) i ich utrzymanie obiektéw (rozdziat 7), a konczac na zagadnieniach zwigzanych z kosztami obiektow w
cyklu zycia (rozdziat 8). Tak szeroki zakres wytycznych zdecydowanie odbiega od zawartosci innych wytycznych WR-M,
ktore koncentruja sie na waskiej, specjalistycznej tematyce.

= Tematyka drogowych obiektow inzynierskich poruszana w rozdziale 5 WR-M-21-2 jest przedmiotem wytycznych WR-M-71, w
zwigzku z czym powielanie tych tresci w WR-M-21 jest niezasadne.

» Zagadnienia dotyczace uszkodzen i utrzymania drogowych obiektow inzynierskich omawiane w rozdziale 6 i 7 WR-M-21-2 sa
ujete w WR-M-81 ,Wytyczne oceny stanu technicznego drogowych obiektow inzynierskich”. W zakresie uszkodzen drogowych
inzynierskich WR-M-81 odsyta do ,Zasad stosowania skali ocen punktowych stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowania
drogowych obiektow inzynierskich” stanowigcych zatagcznik do Zarzadzenia nr 64 GDDKIA z dnia 13 listopada 2008 r.), natomiast
w zakresie systemu przegladdw - do ,Instrukcji przeprowadzania przegladéw drogowych obiektow inzynierskich (Zatacznik do
Zarzadzenia nr 35 GDDKIA z dnia 28 wrzesnia 2020 r.). Dokumenty te, udostepnione na stronie internetowej GDDKIA, sg obecnie
powszechnie stosowane przy wykonywaniu okresowych przegladéw drogowych obiektow inzynierskich nie tylko w pionie
GDDKIA, ale takze na drogach samorzadowych. Stad tez powielanie lub skrétowe omawianie tych tresci w WR-M-21 jest
niezasadne.

= Zagadnienia zwigzane z analiza kosztow drogowych obiektow inzynierskich w cyklu zycia poruszone w rozdziale 8 WR-M-
21-2 sg oddzielnym tematycznie i skomplikowanym zagadnieniem z pogranicza ekonomii i powinny by¢ przedmiotem
odrebnego opracowania. Takie kompleksowe opracowanie powstaje obecnie na zlecenie GDDKIA i po opublikowaniu bedzie
mogto byc¢ stosowane przez srodowisko mostowe.

Ministerstwo
Infrastruktury



ZMIANY DOT. ZAWARTOSCI WR-M-21 (z Raportu)

Biorgc pod uwage powyzsze uzgodniono, ze:

» tematyka rozdziatéw 5, 6, 7 i 8 WR-M-21-2 zostanie
usunieta z WR-M-21,

» z potaczenia tresci rozdziatu 3 i 4 WR-M-21-2 z
tresciami zawartymi w WR-M-21-1 powstanie jeden
dokument,

» tematyka rozdziatu 4 WR-M-21-2 zostanie
zredukowana do wymagan stawianych materiatom
konstrukcyjnym stosowanym w typowych mostach,
wiaduktach i przepustach, a pozostate zagadnienia
zamieszczone w tym rozdziale (w szczegdlnosci
technologiczne zwigzane z wbudowaniem
materiatow) zostang usuniete.

WR-M-21-1

1. Wprowadzenie

2. Zawartosc i zakres stosowania katalogu

3. Procedura wyboru rodzaju obiektu mostowego
4. Zeszyty katalogowe

5. Opis praktycznego zastosowania katalogu

WR-M-21-2

1. Wprowadzenie

2. Definicje i pojecia

3. Klasyfikacje drogowych obiektow mostowych i przepustéw
4. Podstawowe materiaty konstrukcyjne

5. Podstawowe elementy wyposazenia drogowych obiektow
mostowych

6. Potencjalne uszkodzenia drogowych obiektow mostowych
7. Instrukcja utrzymania drogowych obiektéw mostowych

8. Szacunek kosztoéw drogowych obiektow mostowych w cyklu
zycia

Ministerstwo
Infrastruktury



ZMIANY DOT. ZAWARTOSCI WR-M-21

WR-M-21

1. Przedmiot i zakres stosowania

2. Wykaz opracowan powotanych

3. Definicje i objasnienia skrétow

4. Klasyfikacja drogowych obiektéw inzynierskich

4.1. Podstawowe elementy mostow, wiaduktow i przepustow
4.1.1. Elementy konstrukcyjne
4.1.2. Elementy wyposazenia
4.2. Klasyfikacje typowych mostow i wiaduktow
4.2.1. Kryterium przeznaczenia uzytkowego
4.2.2. Kryterium tworzywa konstrukcyjnego
4.2.3. Kryterium schematu statycznego
4.2.4. Kryterium przekroju poprzecznego przesta

4.3. Klasyfikacje typowych przepustéw
5. Podstawowe materiaty konstrukcyjne
6. Typowe konstrukcje mostow, wiaduktdw i przepustow drogowych
6.1. Rodzaje konstrukcji objetych opracowaniem
6.2. Zatozenia przyjete przy opracowaniu rozwigzan typowych
6.3. Korzystanie z zeszytow katalogowych
6.4. Mozliwos¢ adaptacji rozwigzan typowych
7. Procedura wyboru konstrukcji typowego mostu, wiaduktu i przepustu
7.1. Cel i zakres procedury
7.2. Opis szczegotowy procedury
7.3. Przyktady zastosowania procedury wyboru konstrukgji typowej

Zataczniki (zeszyty katalogowe)

WR-M-21-1

1. Wprowadzenie

2. Zawartosc i zakres stosowania katalogu

3. Procedura wyboru rodzaju obiektu mostowego
4. Zeszyty katalogowe

5. Opis praktycznego zastosowania katalogu

WR-M-21-2

1. Wprowadzenie

2. Definicje i pojecia

3. Klasyfikacje drogowych obiektéw mostowych i przepustow
4. Podstawowe materiaty konstrukcyjne

5. Podstawowe elementy wyposazenia drogowych obiektow
mostowych

6. Potencjalne uszkodzenia drogowych obiektow mostowych
7. Instrukcja utrzymania drogowych obiektéw mostowych

8. Szacunek kosztoéw drogowych obiektow mostowych w cyklu
zycia

Ministerstwo
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ZESZYTY KATALOGOWE

WR-M-21
Zeszyt Z1. Przepusty prefabrykowane i mate mosty z betonu
monolitycznego

Zeszyt Z2. Obiekty tukowe i ramowe z prefabrykatow zelbetowych

Zeszyt Z3. Obiekty gruntowo-powtokowe z blach falistych
Zeszyt Z4. Obiekty ramowe z betonu monolitycznego

Zeszyt Z5. Obiekty belkowe, ramowe i ramownicowe z prefabrykatow

strunobetonowych

Zeszyt 7Z6. Obiekty belkowe i ramowe ze stalowych belek walcowanych

Zeszyt Z7. Obiekty belkowe i ramownicowe z betonu sprezonego
Zeszyt Z8. Przyczotki i sciany boczne
Zeszyt Z9. Filary

Najwazniejsze zmiany:

WR-M-21-1

Z.1 Przepusty prefabrykowane i mate mosty z betonu
monolitycznego

Z.2 Obiekty ramownicowe z prefabrykatow zelbetowych
Z.3 Obiekty gruntowo — powtokowe z blach falistych

Z.4 Obiekty ramownicowe z betonu monolitycznego

Z.5 Obiekty belkowe z prefabrykatow strunobetonowych

Z.6 Obiekty ramownicowe i belkowe ze stalowych belek
walcowanych

Z.7 Obiekty belkowe z betonu sprezonego

Z.8 Przyczotki mostowe

Z.9 Filary mostowe

» aktualizacja procedury doboru typowej konstrukcji mostu, wiaduktu i przepustu drogowych,

> aktualizacja opisow i rysunkdw w zeszytach, wynikajaca gtownie z dostosowania do aktualnych przepiséw PTB, a takze
rozszerzenie tresci zeszytdw o nowe rozwigzania techniczne, w tym w szczegolnosci:

» w Zeszycie Z2 — nowe ksztatty prefabrykatéw oraz obiekty wieloprzestowe,

» w Zeszycie Z5 i Z7 — dodatkowe schematy statyczne mostow i wiaduktow,

» w Zeszycie Z8 — Sciany boczne skosne wzgledem osi drogi.

Ministerstwo
Infrastruktury



Ministerstwo
Infrastruktury



WR-M-11

WR-M-11 rekomendowano do stosowania w marcu 2021 r.

Propozycje:

Zmniejszenie objetosci (z 75 stron do 52 stron).

Korekta tytutu na ,Wytyczne ksztattowania elementow pOW|azan|a drogowych obiektow
inzynierskich z terenem i droga” — pojecie ,ksztattowanie” w wigkszym stopniu odzwierciedla
zawartos¢ wytycznych.

Doprecyzowanie zalecen dotyczacych sposobu zapewnienia dostepu do drogowych obiektow
inzynierskich w celach utrzymaniowych (w szczegolnosci zasad stosowania wozkow rewizyjnych)
oraz dodanie zalecen w zakresie zapewnienia dojazdu do przestrzeni pod mostami i
wiaduktami.

Ograniczenie tresci niezwigzanych bezposrednio z tematyka wytycznych (w szczeg.
zwigzanych ze speqallstycznyml zagadnieniami bezpieczenstwa i oswietlenia tuneli czy
organizacji ,konkurséw” na projekty obiektow inzynierskich), oraz ograniczenie zapisow
formutujacych zbyt szczeg6towe zalecenia odnosnie stosowania materiatow (np. gabiony,
powtoka antygraffiti).

Usuniecie nieaktualnych i niestosowanych w praktyce rozwiazan technicznych (np. w
zakresie redukgji parcia gruntu na przyczotki).

Dodanie podrozdziatu formutujgcego szczegdlne zalecenia dot. drogowych obiektow
inzynierskich usytuowanych na obszarach szczegdlnie zagrozonych powodzia.

¥

Wytyczne
ksztattowania
elementow
powigzania

drogowych
obiektow
inzynierskich

z terenem i droga
PROJEKT

Mini twlécwegdt nsportu

WR-M-11
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4.8. Zalecenia dot. DOI na obszarach szczeg. zagrozonych powodzig

(1) W projektowaniu i ksztattowaniu drogowych obiektow inzynierskich usytuowanych na
obszarach szczegolnie zagrozonych powodzig (w rozumieniu ustawy [12]) zaleca sie stosowanie
rozwigzan zapobiegajgcych:

a) podmyciu fundamentow podpor,

b) podmyciu umocnien skarp i stozkow nasypow przy przyczotkach,

c) rozmyciu koryta cieku,

d) osadzaniu sie zanieczyszczen niesionych przez wody powodziowe na filarach,

e) uderzeniom przedmiotow niesionych przez wody powodziowe w konstrukcje

przeset.

(2) W celu zwiekszenia odpornosci drogowych obiektow inzynierskich na dziatanie wod
powodziowych zaleca sie w szczegolnosci [32]:

a) projektowac nasypy drogowe na styku z mostem do wysokosci co najmniej 0,5 m
powyzej poziomu wody miarodajnej jako budowle hydrotechniczne w rozumieniu
rozporzadzenia [8],

b) projektowac mosty o konstrukcji zintegrowanej,

c) stosowac podpory monolityczne, masywne w postaci przyczotkéw scianowych
i filarow petnosciennych,

d) posadawiac fundamenty podpor na podiozu skalnym i/lub stosowac fundamenty
gtebokie,

e) uwzgledniac zwiekszong gtebokosc rozmycia dna przy podporach, zwtaszcza na
ciekach gorskich i podgorskich,

f) stosowac zabezpieczenie fundamentow przed podmyciem przez zastosowanie
grodzic stalowych potgczonych trwale z tawg fundamentowsa lub oczepem
fundamentu palowego,

g) stosowac izbice przed filarami,

h) projektowac zelbetowe, monolityczne sciany boczne przyczotkow oparte na catej
dtugosci na fundamentach, o

i) stosowac umocnienie skarp i stozkow w postaci ciezkiego narzutu kamiennego Ministerstwo
hydrotechnicznego lub gabionow. Infrastruktury



Dziekuje za uwage.




